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DOSSIER TECHNIQUE ET RESSOURCES



Épreuve E2 - PREPARATION D’UNE INTERVENTION 





Durée : 2 heures


















PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

 Le mainelec a été conçu pour représenter un convoyeur de type industriel que l’on rencontre dans différentes industries. 
L’ensemble système MAINELEC repose sur un support mécano soudé et est constitué de 3 parties principales :
- un convoyeur à rouleaux : Un châssis acier accueillant 4 rouleaux montés sur des paliers étanches, et entraînés par une transmission pignons/chaînes.
- un groupe motoréducteur. 
- un coffret électrique de commande : il assure la commande, le contrôle et la protection de l’équipement. Il regroupe l’ensemble des composants de puissance et de commande.

 Le système MAINELEC est utilisé sur une chaîne de production pour le convoyage de colis.
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Déplacer mécaniquement des produits
Énergie électrique
Ordres de fonctionnement
Position S0
Position S1
Bruit
Convoyeur


































Synoptique fonctionnel :

Le convoyeur proprement dit est constitué de 3 parties principales, un convoyeur à rouleaux, un groupe moto réducteur d’entraînement et d’un pupitre électrique de commande.


Support mécanique mobile
Moteur asynchrone
Réducteur
Convoyeur à rouleaux



Coffret     électrique
Panneau de commande
Fixation
Transmission
du réducteur
Fixation
du convoyeur
Fixation
du pupitre
Liaison
électrique
Réseau 400 V triphasé
Liaison électrique
Liaison électrique moteur 400V triphasé
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Fonctionnement de l’analyse vibratoire :
L’analyse vibratoire nous aide à savoir quand les roulements sont usés, ce qui nous permet de changer les roulements au bon moment (voir ci-dessous).
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Relevé des vibrations roulements neuf et aujourd’hui (réaliser avec des capteurs connectés IO-LINK):


	
Relevé vibration roulements neuf
	
Relevé vibration aujourd’hui
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Problématique E2 B :

Préparation pour la dépose : Suite à ce constat de défaillance des roulements du moteur électrique, nous vous demandons de réaliser la préparation en vue de la dépose du groupe motoréducteur en respectant la sécurité des personnes, des biens, et de l’environnement. 

Démontage : pour qu’un agent puisse réaliser le remplacement sur établi des roulements. Nous prévoyons un échange standard avec un groupe motoréducteur fonctionnel dont vous devrez vérifier la disponibilité en magasin afin que le système puisse fonctionner rapidement.
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Plaques signalétiques

	Réducteur roue et vis sans fin						Moteur LS
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LEVAGE DU MOTO-REDUCTEUR POUR LA DEPOSE -REPOSE
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APPAREIL DE LEVAGE DISPONIBLE EN ATELIER			CHOIX DE L’ELINGUE POUR LE LEVAGE
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CHOIX DES ROULEMENTS A BILLES SKF
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CHOIX DES TOLERANCES POUR LES AJUSTEMENTS DANS UN MONTAGE DE ROULEMENTS
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2 Schéma de branchement du moteur frein triphasé :
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4- Capacité et moment de serrage de presse-étoupe (Norme NFEN 50 262)
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	Gamme de dépose

	Motoréducteur 
	Fait le 7 décembre 2021

	Mainelec
	

	N° étapes
	Désignation
	Outils
	Observation 
	Photo

	10
	Réalisez la consignation ou
Assurez-vous que la consignation soit réalisée. 
	Cadenas
VAT
EPI
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	20
	Retirer carter de protection 

	Clé six pans 4
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	30
	Retirer les 4 vis de la plaque à borne
	Tournevis plat
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	40
	Réaliser le schéma de repérage des 3 phases et de la terre.
	Feuille 
Crayon 
régle
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	50
	Dévisser les 3 écrous pour libérer les 3 phases et la vis pour libérer le fil de terre. Ensuite dévisser le presse étoupe pour libérer le câble 4G2.5
	Clé à pipe 6 

Et 
tournevis plat.
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	60
	Retirer l’attache rapide de la chaine pour libérer celle-ci.
Puis dévisser les vis de fixations sur le châssis.  
	Pince 
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	70
	Fixer le crocher de l’ensemble moto-réducteur à la grue de levage et  faites coulisser le moto-réducteur  sur les rails du bâti et déposez le moto-réducteur.

	Grue 
+
Sangle violette
(élingue)
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Réglage de la tension de chaîne


[image: ]Système de blocage du galet tendeur
Galet tendeur
Flèche de la chaîne = 2mm 
Outil de réglage du galet tendeur
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Pour effectuer le réglage de la tension de la chaîne il faut se servir de l’outil de réglage du galet tendeur après avoir desserrer le système de blocage qui se trouve à l’arrière du carter. La flèche que l’on doit obtenir après ce réglage est de 2mm. 
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Motoréducteurs Multibloc 2000

Dimensions

F1 - Réducteurs et motoréducteurs

F1.3 - DIMENSIONS ET MASSES REDUCTEURS "AP"

Cotes d'encombrement des réducteurs Multibloc (Mb), montage arbre d'entrée AP,

Mb 2201 a Mb 2601

Forme standard NU (N), arbre creux H (C)

Dimensions en millmétres

4 xSE/@ME

L
Réducteurs NU Masse
Type HF | M2 R RA S2 Vv X X XA XB XF kg
Mb 2601 100 93,5 - 260 265 - 160 100 M14 x 20 125 65 100 455
Mb 2501 90 78 180 225 230 M12 x 20 135 80 M12 x 20 110 65 90 M5
Mb 2401 75 64 130 190 195 M10x 15 115 63 M10x 15 101 61 86 25
Mb 2301 63 54 115 160 165 M8 x 12 97 55 M8 x 12 14 43 70 14
Mb 2201 56 49 105 140 145 M8 x 12 84 45 M8 x 12 67 38 60 10
1. Option sur MB 2601 - voir § G1.2 page 210
Arbre d'entrée Arbre de sortie creux
Type DA EA FA GC OA ZA D E F GA
Mb 2601 286 60 8 31 M10 22 50 188 14 53,8
Mb 2501 246 50 8 27 M8 19 45 168 14 488
Mb 2401 196 40 6 215 M6 16 35 138 10 383
Mb 2301 146 30 5 16 M5 12,5 30 118 8 333
Mb 2201 146 30 5 16 M5 12,5 25 108 8 283

Emboitement sur carter Fixation sur entrée réducteur

Type IN T MC a ME SE

Mb 2601 130" 4! 65 192" 120 M12x 20
Mb 2501 140 45 90 166 110 M10x 16
Mb 2401 110 35 60 132 105 M8 x 12
Mb 2301 95 35 60 14 84 M8 x 12
Mb 2201 80 3 40 98 82 M6 x 10

1. Option sur MB 2601 - voir § G1.2 page 210
Autres cotes de détails page 167
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@ Pour une productivité accrue avec Microsoft Edge, finalisez la configuration de votre navigateur.

5 |16 Q

P Taper ici pour rechercher

2.1 - Identification

B R
Renseignements indispensables relevés sur la
plague signaldique :

Shris moteur hauteur Gaxe
Type rein

Vitesse de rotaton (i)
Puissance (W]

“Tension moteur (V)

- de fabrcation

Moment de freinage (Nm)
Tension bobine rein (V)

Service type

(FILSIA Industrie agro-almentare

2.2 - Stockage

Enireposer lo matére dans un local propr, sec, & Fabr des.
chocs, des viratons, des écarts de température ol dans une
‘ambiance dhygrométre nférieure 360 %-

Un stockage supérieur & 6moie engendre des condions
particléres, noue Sommes & votre disposiion pour vous les
communiauer.

Aprés. un stockage de plus de & mos, débrancher le bloc
Galimentation rein i coniber fa résstance disciement des
bobinages (résistance phase/ tere supérieure a 10MA).

3 - RECOMMANDATIONS
O B T s

Blelet{e|elo M

+ D e’ A DY

3.2 - Raccordement électrique

Lo raccordement dos cablos doit éro fait par du porsonnol
quaiifs.

‘Chaisi o systéme de protection t es cabies en fonction de la
plague signalétiaue (a chute de tension pendant la phase de
‘Gimartage dot e nféreuro a3 %)

Los branchements éleciriaues devront éve effectuds par du
persomnel quali, selon les régies de far, en respectant les

Condons de sécurt en vigueur.
Sarrr les écrous des bormes, cosses el cibies dalmentation
0 cotple indiaué cdessous (Nm)

Bome w4 us e e

L — 5z 0 i

T T z g g
Dans e cas du raccordement des cables sans cosses, metire
dos iners.
“Ne pas metro e ronelle i décrou entels cosses mleur o
catio daimentaton.

Racoorder les protections thermiques o es accessoires.
Sassurer de Tétanchéé du presse-étoue (ie presse-dtoupe.
‘Goltimpératvement correspondre au diamelre du cable utiise).
Faire ariver le cable 4 la bofle 4 bomes avec un rayon de
‘courbure qui évite & Feau de pénéirr par e presse-étoupe.
Vérfe le sens de rotation d moteur.

Mise 4 la terr - pour o raccordement se conformer aux normes
on vigueur dans e pays.

Alimentation (Voir schémas de branchement)
Los moteurs frein a alimentation incorporée se branchent comme
‘des moteurs standard. ls sont équipés dune bobine & courant
‘continu 100V ou 180 V. L'aimentation du frein est aie directe-
menta partcdu stator du moteus (220-380, 230-400, 240-415 ou
254-440V) & travers un bloc dalmentaton-frein, redresseur
monté dans a bofte & bormes.

Pour les moteurs de tensions dférentes, & démarrage sous
tension rédute ou fonctionnant sous tension ou fréquence
variabl, i est nécessaire o prévoi une alimentation séparéo du
rein. (Egaloment dans lo cas dune babine 20 VCC).

Pour oblenir un temps de réponse raccourcidu fren au serrage.
(obligatore en levage), Il est nécessaire de couper Faimentation
‘continue du frein en méme temps que celle du moteur, générale-
ment on uiise un contact auxlaire du contacieur de démarrage
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