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3-1) [bookmark: _GoBack]Réalisation du schéma cinématique lorsque le 5ème rapport est sélectionné.
Un total de 6 couleurs sera nécessaire. Si besoin une nouvelle couleur peut être définie en changeant le type de trait : trait plein ou trait interrompu.
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Rappel :
Lorsqu'un embrayage ou un frein est "FERMÉ", les éléments 1 et 2 ont la même vitesse de rotation, ils sont donc de la même couleur.
5) Détermination de la puissance moteur attendue Pmoteur attendue.
Rappel : 1 ch = 736 W.

RÉGIME MOTEUR en tr.min-1
COUPLE MOTEUR
en N.m
PUISSANCE MOTEUR
en ch






































	Puissance moteur attendue à une vitesse de 175 km/h

	Pmoteur attendue
	en ch
	

	
	en W
	




6) Détermination graphique de la vitesse maximale attendue.
7) Détermination graphique de la puissance disponible au niveau des roues motrices lorsque le véhicule ne peut dépasser la vitesse de 175 km/h. 

VITESSE DU VEHICULE PAR RAPPORT AU SOL en km/h
Puissance
en kW






















	Vitesse maximale attendue en km/h
	

	Proues   en W  (si Vmaximale réelle = 175 km/h)
	




10) Le code défaut P0172 est décrit ci-dessous. Cocher (colonne de gauche), dans les principaux effets client possibles, les symptômes en relation avec la panne étudiée. 

	Code défaut P0172    Régulation de richesse : Mélange trop riche

	Principaux effets clients possibles :

	
	Activation impossible de la fonction régulation ou limitation de vitesse

	
	Désactivation de la régulation de vitesse véhicule et de la limitation de vitesse véhicule

	
	Grognement / ronflement / bourdonnement

	
	Manque de puissance

	
	Allumage du voyant moteur

	
	Accélération intempestive

	
	Sifflement et sirène / chuintement / bruit d’air

	
	À-coups, calage

	
	Problème de démarrage

	
	Dysfonctionnement du moteur au ralenti

	
	Grésillement / Crépitement / Cliquetis

	
	Vibrations

	
	Claquement / cognement / craquement






11) Le tableau ci-dessous propose une méthode de diagnostic par identification des bruits et vibrations perçus. Le technicien, lors de ses essais du véhicule, n'a pu ressentir que des vibrations et des à-coups au ralenti, et se concentre uniquement sur ces symptômes. Cocher (colonne de gauche) vers quels éléments (zones suspectes) le diagnostic doit s'orienter.


	Zones suspectes en fonction des familles de bruits issues de la classification
des Bruits et Vibrations PSA
	Vibrations
À-coups
	Grognement
Ronflement
Bourdonnement
	Claquement
Cognement
Craquement
	Grésillement
Crépitement
Cliquetis
	Sifflement
Chuintement
Bruit d’air

	
	Calculateur contrôle moteur
	
	
	
	X
	

	
	Coupelle d’appui ressort
	
	
	
	X
	

	
	Courroie de distribution
	
	X
	
	
	X

	
	Demi-cônes de soupapes
	
	
	
	X
	

	
	Déphaseur
	X
	
	X
	X
	

	
	Galet de distribution
	
	
	
	
	X

	
	Joints de queue de soupapes
	
	
	
	X
	

	
	Pignon de distribution
	
	
	
	
	X

	
	Ressort de soupapes
	
	
	
	X
	

	
	Soupapes
	X
	X
	
	X
	






12) Compléter les codes correspondants aux différents éléments :

	Désignation
	Code

	Capteur de position d'arbre à cames d'admission
	

	Capteur de position d'arbre à cames d'échappement
	

	Electrovanne proportionnelle de déphasage d'arbre à cames d'admission
	

	Electrovanne proportionnelle de déphasage d'arbre à cames d'échappement
	

	Electrovanne de pompe à huile
	

	Capteur de pression d'huile moteur
	

	Capteur de niveau d'huile moteur 
	




13) Entourer en vert les éléments du circuit de lubrification, et en rouge ceux du circuit de déphasage :
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14) Compléter le schéma hydraulique en respectant les consignes du Dossier Travail page B5.

Carter d'huile

Pompe à huile
en POSITION REPOS
Utilisation de l'huile pour :

- Lubrification vilebrequin, arbres à cames, turbo...
- Refroidissement pistons
- Evacuation des impuretés
- Fonctionnement des déphaseurs d'arbres à cames
Filtre
à huile
Echangeur
huile/eau
(a)
(b)
(c)
Electrovanne de pompe à huile
Légende :

	Aspiration
	Refoulement
	Volume d'huile constant
	Zone de régulation
Crépine

Retour d'huile vers le réservoir par conduites ou écoulement par gravité
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14) Compléter le schéma hydraulique en respectant les consignes du Dossier Travail page B5.


Carter d'huile

Pompe à huile
en POSITION COMMANDÉE
Utilisation de l'huile pour :

- Lubrification vilebrequin, arbres à cames, turbo...
- Refroidissement pistons
- Evacuation des impuretés
- Fonctionnement des déphaseurs d'arbres à cames
Filtre
à huile
Echangeur
huile/eau
(a)
(b)
(c)
Légende :

	Aspiration
	Refoulement
	Volume d'huile constant
	Zone de régulation
Crépine

Retour d'huile vers le réservoir par conduites ou écoulement par gravité
Electrovanne de pompe à huile
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15) Compléter par des croix le tableau suivant :

	Affirmations concernant la pompe à huile
	VRAI
	FAUX

	En POSITION REPOS le volume d'huile constant transporté de l'admission vers le refoulement est plus important qu'en POSITION COMMANDÉE.
	
	

	En POSITION REPOS la variation de volume d'huile interpalettes à l'admission et au refoulement est moins important qu'en POSITION COMMANDÉE.
	
	

	La POSITION COMMANDÉE est obtenue grâce :
	
	

	
	- au ressort de rappel
	
	

	
	- à la pression d'huile dans la zone de régulation
	
	

	
	- au filtre à huile
	
	

	Lors du passage de la POSITION COMMANDÉE à la POSITION REPOS, l'huile agissant sur la bague de réglage est évacuée vers le réservoir sous l'effet :
	
	

	
	- de la gravité
	
	

	
	- du ressort de rappel
	
	

	
	- du mouvement des palettes
	
	

	Le calculateur moteur pilote la POSITION COMMANDÉE dans le but :
	
	

	
	- d'économiser de l'énergie
	
	

	
	- d'augmenter la pression de refoulement
	
	

	
	- limiter les fuites d'huile
	
	



18) Tracer, en repassant en rouge, l'évolution de la pression en sortie de pompe à huile si le calculateur moteur arrête de commander la régulation de la pompe à huile à partir de 4000 tr/min. 
On fera l'hypothèse que le passage d'une courbe à l'autre se fait instantanément (trait vertical).
19) Placer les 2 points pmini 800 et pmini 5500.
Figure 1
POSITION COMMANDÉE
 POSITION REPOS


























21) [image: ]Relier les électrovannes 12C2 et 12C3 aux bornes du calculateur :
[image: ]
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	Code
	Information
	
	Code
	Information

	12C2
	électrovanne proportionnelle de 
déphasage d'arbre à cames d'admission
	
	12C3
	électrovanne proportionnelle de 
déphasage d'arbre à cames d'échappement

	1320
	calculateur contrôle moteur
	
	1320
	calculateur contrôle moteur






22) Nommer le fusible qui protège l'alimentation des électrovannes 12C2 et 12C3 :

....................................................................................................................................


23) Compléter le tableau ci-dessous :

	Electrovanne Admission
2V NR
	Calculateur moteur
120V  NR
	Electrovanne Echappement
2V NR
	Calculateur moteur
120V  NR

	Code 
 
………..
	Fil N°
	Voie calculateur
	Code 
 
………..
	Fil N°
	Voie calculateur

	
Voie 1

	……….
	…………………………
	Voie 1
	…………
	……………..………

	
Voie 2

	……….
	…………………………
	Voie 2
	…………
	……………..……….




25) Analyser la phase de fonctionnement moteur "ATKINSON" :

Le but de cette phase de fonctionnement est d'améliorer le rendement du moteur à faible charge.
Pour cela la fermeture de la soupape d'admission est retardée au maximum, afin de créer une compression plus courte que la détente.PMH
LEGENDE :
ADMISSION
COMPRESSION
COMBUSTION-DETENTE
ECHAPPEMENT




Epure de
distribution
PMB


+
+
+
+
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8,3 mm
PMH
PMB
PMH
PMH
PMB
360
270
180
90
450
540
630

720
Angle de rotation du vilebrequin en °
Levées de soupapes en mm
Ouvertures des soupapes
8,6 mm
Légende :

Admission
Echappement
Croisement
de soupapes réel
Référence
de mesure
















	
	DÉPHASEUR D'ADMISSION
	
	DÉPHASEUR D'ÉCHAPPEMENT

	AOA
	RFA
	Position
du tiroir de l'électrovanne
	
	AOE
	RFE
	Position
du tiroir de l'électrovanne

	
	
	
	
	
	
	



26) Analyser la phase de fonctionnement moteur "PUISSANCE" :

Cette phase de fonctionnement est plus lisible au niveau des ouvertures de soupapes réelles : pour augmenter le remplissage des cylindres, on ouvre tôt la soupape d'admission et on ferme avec retard la soupape d'échappement afin de réaliser un très léger croisement de soupapes et créer du balayage. 
PMH
LEGENDE :
ADMISSION
COMPRESSION
COMBUSTION-DETENTE
ECHAPPEMENT




Epure de
distribution
PMB



+
+
+
+
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PMH
PMB
PMH
PMH
PMB
360
270
180
90
450
540
630

720
Angle de rotation du vilebrequin en °
Levées de soupapes en mm
Ouvertures des soupapes
8,6 mm
8,3 mm
Légende :

Admission
Echappement
Croisement
de soupapes réel
Référence
de mesure
















	
	DÉPHASEUR D'ADMISSION
	
	DÉPHASEUR D'ÉCHAPPEMENT

	AOA
	RFA
	Position
du tiroir de l'électrovanne
	
	AOE
	RFE
	Position
du tiroir de l'électrovanne

	
	
	
	
	
	
	



27) Analyser la phase de fonctionnement moteur "IGR" :

L’importance du croisement de soupapes est, dans le cas du recyclage interne des gaz (IGR), décisive pour la quantité de gaz recyclé. La soupape d'admission s'ouvre bien avant le PMH, et la soupape d'échappement se ferme bien après le PMH. Epure de
distribution
+
+
LEGENDE :
ADMISSION
COMPRESSION
COMBUSTION-DETENTE
ECHAPPEMENT




PMH
PMB



[image: D:\Boulot EK\1- BTS AVA\4- Sujets BTS\Sujet BTS AVA 2017\1- Peugeot 308 - 1.2 Puretech 130\3- Données Techniques\1- Moteur 1.2 Puretech 130\5- Distribution à phasage variable VVT\Distrib Théorique\Vierge V3.png]+
+





















PMH
PMB
PMH
PMH
PMB
360
270
180
90
450
540
630

720
Angle de rotation du vilebrequin en °
Levées de soupapes en mm
Ouvertures des soupapes
8,6 mm
8,3 mm
Légende :

Admission
Echappement
Croisement
de soupapes réel
Référence
de mesure
















	
	DÉPHASEUR D'ADMISSION
	
	DÉPHASEUR D'ÉCHAPPEMENT

	AOA
	RFA
	Position
du tiroir de l'électrovanne
	
	AOE
	RFE
	Position
du tiroir de l'électrovanne

	
	
	
	
	
	
	




28) En considérant que les tiroirs des électrovannes des déphaseurs d'arbres à cames sont chacun bloqués (grippage ou coincement) dans une position, déterminer les 4 possibilités de positionnement des déphaseurs d'arbres à cames en complétant ce tableau :

	Déphaseur d'admission
	Déphaseur d'échappement
	Phase de fonctionnement moteur
	Repère

	AOA
	RFA
	Position du tiroir de l'électrovanne
	AOE
	RFE
	Position du tiroir de l'électrovanne
	
	

	-40°
	+40°
	
	+15°
	-15°
	
	ARRÊT
	A


	
	
	
	
	
	
	
	B


	
	
	
	
	
	
	
	C


	
	
	
	
	
	
	
	D




29) Positionner sur ce graphique les 3 repères restants définis dans le tableau de la question précédente. 

ESTIMATION DU TAUX D'IGR EN % POUR UN MOTEUR AU RALENTI (800 tr/min)

 (
Limite de combustion stable
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Pression en sortie de Pompe à huile (bar)
Couple	1000.0	1100.0	1200.0	1300.0	1400.0	1500.0	1600.0	1700.0	1750.0	1800.0	1900.0	2000.0	2100.0	2200.0	2300.0	2400.0	2500.0	2600.0	2700.0	2800.0	2850.0	2900.0	3000.0	3100.0	3200.0	3300.0	3400.0	3500.0	3600.0	3700.0	3800.0	3900.0	4000.0	4100.0	4200.0	4300.0	4400.0	4500.0	4600.0	4700.0	4800.0	4900.0	5000.0	5100.0	5200.0	5300.0	5400.0	5500.0	5600.0	5700.0	5800.0	5900.0	6000.0	6100.0	6200.0	6300.0	6400.0	6500.0	6600.0	6700.0	6800.0	134.2	151.3	167.9	183.0	200.0	218.5	222.5	228.0	230.0	230.0	230.0	230.0	230.0	229.5	229.0	228.5	228.0	227.0	226.0	225.0	224.3	224.0	223.0	221.0	219.0	217.0	215.0	213.0	211.0	208.5	206.0	203.5	200.7	198.3	196.0	194.0	191.7	189.5	187.5	185.0	182.5	180.2	178.0	176.0	173.8	171.3	168.7	166.0	163.04	160.1	157.3	154.6	152.0	149.2	146.5	143.3	139.6	135.8	131.5	127.0	122.0	Puissance	1000.0	1100.0	1200.0	1300.0	1400.0	1500.0	1600.0	1700.0	1750.0	1800.0	1900.0	2000.0	2100.0	2200.0	2300.0	2400.0	2500.0	2600.0	2700.0	2800.0	2850.0	2900.0	3000.0	3100.0	3200.0	3300.0	3400.0	3500.0	3600.0	3700.0	3800.0	3900.0	4000.0	4100.0	4200.0	4300.0	4400.0	4500.0	4600.0	4700.0	4800.0	4900.0	5000.0	5100.0	5200.0	5300.0	5400.0	5500.0	5600.0	5700.0	5800.0	5900.0	6000.0	6100.0	6200.0	6300.0	6400.0	6500.0	6600.0	6700.0	6800.0	19.10986012654133	23.69935932086616	28.69042189489944	33.87657022432291	39.87154124762674	46.67106301396284	50.69381672912601	55.1936049556423	57.31534054346319	58.95292170184732	62.22808401861749	65.50324633538685	68.77840865215379	71.896932771167	75.00121705401812	78.09126150070902	81.16706611124023	84.0435130155333	86.89148024750665	89.71096780716024	91.02886464375588	92.50197569449408	95.26450390950967	97.55711753124681	99.79277180834582	101.9714667408055	104.0932023286256	106.1579785718051	108.1657954703475	109.8532160552917	111.4694374594366	113.0144596827834	114.3174046914099	115.7741399305642	117.2223312680221	118.7887132456081	120.1101700412437	121.4302028532634	122.8185868788493	123.8153754100405	124.7409647604337	125.7349053243911	126.7345418228137	127.8167693709636	128.6939432784114	129.2820485118155	129.7220594491537	130.0097041395791	130.0131217002599	129.9484728440959	129.9157212209263	129.8872415486131	129.8673057779863	129.5995968581788	129.3404318400724	128.5558168676641	127.2243921867131	125.6950337831434	123.5875380314814	121.1667658843058	118.1336807822541	
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