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1) Caractéristiques de la moissonneuse batteuse axial flow

Axial Flow 7120 | Axial Flow 8120 | Axial Flow 9120
Moteur CaselH 8,8 L CaseIlH10,3 L CaselH13 L
Puissance Maxi a 2000 tr.min *( Ch/Kw) 422/310 469/345 530/390
Longueur du rotor 2,61 2,61 2,61
Diametre du rotor en mm 762 762 762
Entrainement du rotor CVT CVT CVT
Largeur des grilles de nettoyage en metre 1,32 1,58 1,58
Type de ventilateur de nettoyage Cross-flow fan Cross-flow fan Cross-flow fan
Capacité de la trémie (en litre) 10500 10500 12330
2) Systéme de I’étude : le rotor CVT
Moteur thermique
g

Boite de
vitesses a 3
rapports

Chassis

/

Module
CVT rotor

Entrainement du rotor

3)

4)

5)

Description

Le systeme CVT est un systéme de transmission a variation continue. Il transmet la
puissance en utilisant deux types de technologie :
mécanique et hydrostatique.

Ce systeme utilisant les derniéres technologies connues en matiére de transmission de
puissance a plusieurs avantages :

» Elimination des poulies variateurs et des courroies.
» Permettre la transmission de puissance élevée.
» Pouvoir choisir précisément le régime du rotor

» Equiper d'un systéme d’inverseur.

Procédure de débourrage du rotor :

Etapes :

- Mettre le contre rotor ouvert a fond.

- Engager la 1 ou 2°™e vitesse au rotor.

- Appuyer sur l'interrupteur en position inversion quelques secondes.

- Activer l'interrupteur du rotor dans le sens inverse au méme moment.
- Placer l'interrupteur du rotor en position avant.

- Presser l'interrupteur de la vitesse “ —“ pour inverser le rotor.

- Presserle ? + “pour faire tourner le rotor dans le sens normal.

Procédure pour la calibration du rotor :

Etapes :

Remarque : La procédure prend environ deux a quatre minutes

- Mettre le moteur @ 1700 tr.min '

- Mettre la boite de vitesse en 1
- Sélectionner dans le menu le calibrage du rotor

La calibration s’effectue automatiquement
La calibration est faite en usine, mais devrait étre faite au moins une fois par an

Si la calibration ne s’effectue pas correctement, les anciennes valeurs de calibrage sont
conservées.
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6) Boite de vitesses des prises de puissance

Localisation des différents arbres

La boite de vitesses des prises de puissance transfére la puissance
du moteur et la transmet aux arbres d’entrainement repérés par un C.

Nombre de dents
Arbre Utilisation Régime nominal des pignons

Cc1 Entrée moteur 2100 58

Entrainement
d'avancement

C2 hydrostatique 2900 42
Pompe hydraulique
C3 secondaire 2538 48
Entrainement
c4 du broyeur 2030 60
(65 CVT convoyeur 2388 51
C6 CVT rotor 2137 57

Pompe hydraulique
de rotor et de
c7 convoyeur 2900 42

Cc8 Embrayage de vidange 2030 60

Pompe hydraulique
Cc9 principale 2538 48

7) Présentation du module CVT rotor

D [

U

: Entrainement par le moteur hydraulique

: Pilotage ETR *

: Entrainement par le moteur thermique ( C6 )
: Piston RTF *

: Pilotage RTF *

: Disque d’embrayage RTF *

: Couronne

: Porte satellites

: Carter (Chassis)

: Entrainement de la boite de vitesses du rotor
: Piston ETR *

: Disque d’embrayage ETR *

: Lubrification

: planétaire

—
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* Voir page DR 8/8
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8) La boite de vitesses du rotor a 3 rapports

: Couvercle

: Contréle du niveau d’huile

: Entrée de la boite de vitesses

: Capteur régime moteur

: Levier de commande de
Sélection de vitesse.

. Sortie vers le rotor
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9) Organisation et liaisons des composants hydrauliques et électriques

: Moteur thermique

: Boitier électronique de gestion

: Bloc de la boite de vitesses des prises de puissance

: Pompe hydraulique a cylindrée variable du CVT rotor
: Embrayage ETR

: Moteur hydraulique du CVT rotor

: Planétaire @ <
: Frein RTF de la grande couronne 7

: Boite de vitesses a 3 rapports

10 : Rotor ®
11 : Liaison Bus Can

Liaisons mécaniques l

- Liaisons électriques
S
EZZZZZ:> Liaisons hydrauliques . ‘?"%’3&33 >3]

Liaisons Bus Can b

OCONOOOOPRWN -~
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Tableau des réqglages de base de la moissonneuse batteuse en fonction de la récolte :

Ecartement vitesse des
Régime rotor/contre Combinaisons contre rotor vents
Récolte rotor (tr.min ") rotor (mm) contre rotor grilles de séparation | (tr.min ")
colza 500 a 600 30 C C L B 900
orge 75023 950 15320 C C K L 1000
blé 800 a 1000 15a 25 C C K L 1050
céréales Garder la paille C C L L
tournesol 350 a 450 20a30 M M L L 850
mais 400 + 12 plots
humide droits 40a 50 FR FR K K 1200
400 + 12 plots
mais droits 40a 50 M M K K 1200
pois 450 30 M M 1000
féveroles 450 40 M M K L 1200

La boite de vitesses du rotor posséde trois rapports :

1¢" rapport : de 220 a 450 tr.min *
2¢me rapport : de 420 & 780 tr.min *

3¢éme rapport : de 730 a 1180 tr.min °

Le régime du rotor se régle en cabine a partir de commandes électriques.

Un calculateur regoit I'information et modifie la cylindrée de la pompe de la
transmission hydrostatique CVT.

Le régime du rotor varie, et un capteur de vitesse informe le calculateur.
L’information est ensuite affichée en cabine.

Symbolisation des combinaisons:

C : contre rotor céréales

M : contre rotor mais

K': grilles keystock

L : grilles lisses

B : grilles bouchées

FR : contre rotor fer rond

10) Organigramme du circuit hydraulique

Réservoir de la boite de vitesses de
prise de puissance
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11)Schéma circuit hydraulique

VARIABLE SPEED FEEDER/HEADER (OPTION)
e

FIXED SPEED HEADER / FEEDER (STD)

! 1
| ROTORDRIVEMOTOR ROTOR DRIVE PUMP 2 : 2\
I PN 87310111 [87314309] PN 87577617 (WITH VARIABLE FEEDER) ! 11 12
7 | 45,6 celrov (2.78 InIrev) FIXED DISP. 420 Bar PN 87577618 (WITH FIXED FEEDER, NO THROUGH DRIVE) ® 00 Diac DiAG
! RV @ 16 +-100 bar (230 +-15 psi) 2900 rpm CCW ROTATION FROM C7 PTO GEAR I
| SPEED SENSOR 87105602 71.1 coirev (4.33 Inrev) VARIABLE DISPLACEMENT i T
| SEAL KIT PN 87263441 2X HIGH PRESSURE RV 420 bar (100 psi) 8 | DRAIN RETURN MANIFOLD HYDRO CONTROL AND PTO LUBE 1 W
] | PN 87611498 [87693015] PRESSURE REGULATOR VALVE LUBE IN w LUBE OUT
! ] | PORT E PLUGGED W/O PGA OFTION PN 87645687 (57709482 [87645688] ] iy
I MAIN COOLER RELIEF VALVE @ o] LUBEIN LUBE OUT
na |8 l L 20,0 +/- 1.38 BAR (290 #/- 20 psi) o
5 i i PTO LUBE PRESSURE REGULATING VALVE @ =
; [F 2 B4 41N 3% har (50 +- 5 psi) INLET 1 PTO CLUTCH
! Py - P ESSURE REGULATING VALVE @ e
- 40-50/10-20gom | 22Bar g (320 +/- 15 psi) | i INLET T
crPTocEAR o FEEDER ON/ OFF 5 e 1 CLUIGH PRESSURE TRANSDUCER PN 87693034 I e
[ ° oo PTO LUBE PRESSURE TRANSDUCER PN 57280944 ! O~
(. [ I
[ ! H
[ CAEMTROL PRESSURE MANIFOLD - it
- 10 PN 87624695 [57710068] Lo % % . =
N B DIAG COUPLER PN 84320565 Do Sl R TiETS 1 e
! [ b
| 5 .
A i 45-50/7.1-9.0gpm F c - | <
6 I ROTOR ON/ OFF @ ol cLouT ! L
1 - G [ It |
i [ D 11.4/35.0 gpm { |
D A - o — > I ON/OFF
HEADERFEEDERDRIWVEMOTOR(OPTION [ TR L i - | SLUTCH
PN 86981121 |86996948] P CHIN | | !
40.6 celrev (2.48 in¥jrev) FIXED DISPLACEMENT :BE;#SE;FEEDR DRIVE PUMP : | . L ! : TANK
_____ I PN S
(s::g;g: 1;/\? gis 2 411 BAR (235 +-15 PSI) PN 86638314 [87619422) - I ! HRSTS L vuve oram TANK
MOTOR OUTPUT: | FOICR AR TP E 2900 RPM CCW ROTATION FROM [ LUBE RV A ke e e e R N7 L vavEoRAN T P Sy
85 FT-LB ’ == / Y ROTOR PUMP TANDEM vl | ! | [ITANK by v oran
2500 MAX RPM MOTORING ‘ L DRIVE [ i L ON/OFF CLUTCH A i a5
3300 MAX RPM PUMPING 40.6 calrev (2.48 inrev) VARIABLE [ ALBP|  |DR LUBE OUT |LUBE IN 1
SEAL KIT PN 87284675 — 11 ; 9 [ . HEADER / FEEDER CLUTGH VALVE FEEDER/HEADER GVT HEADER / FEEDER CLUTCH VALVE FEEDER/HEADER CVT |
T | 2XRV @ 207 +-7 BAR (3000 +-100 Lo I PN 86981235 (VARIABLE SPEED) PN 86998844 PN 87447038 (FIXED SPEED) PN 86398845 |
g J( ) i b | ‘SOLENOID CARTRIDGES: (VARIABLE SPEE! SOLENOID GARTRIDGES: (FIXED SPEED) I
‘ i s 40/11gpm ! 13 PN 349295A1 (ON/OFF) PN 349295A1 (ON/OFF) !
[ 4 PN 239552A2 (PWM) 14 PN 23955242 (PWM) |
,M S [ | 4.0/1.1gpm D 16 I
[ 1 1
I 1 ]
I 1 ] <
I 1 I
I 1 | I
MAIN COOLER <> L - 40711 gp [ ! i
- : v Bﬂ 207om !
3 1 ] I
I 1 1 I
P DIAG ; — i
PTO LUBE FILTER b ! }
PN 86998689 [86998602] < P i L 0.5gpm I
ELEMENT 29472141 o ki R LUBE OUT |
GROUND DRIVE HYDROSTATIC PUMP — [ 0 ! |
5 PN 87634754 [87726200] [ — ( | 2s7m I
125 colrev (7.63 in’lrev) VARIABLE DIPLACEMENT [ == 19.gpm }
2900 rpm GOW ROTATION FROM G2 PTO GEAR Lo - ;
39 colrev (2.07 inirav) FIXED DISPLACEMENT PUMP 200p o INLET i TG r_g apm i
FOR LUBE OIL TO PTO GEARBOX [ iy I
GROUND DRIVE OPTIONS 2X MAIN RV @ 480 +/-6.9 bar (6960 +/-100 psi) } : [ 9&’3%5:,,3‘0“& g }
CHARGE RV @ 21 +-1.7 bar (450 +/- 25 psi) L ! b 18 |
WITH NO CLUTCHES ENGAGED [ i
2X DIAG COUPLER 84320565 [ | e Y e S A i i e i
4 PGA MANIFOLD ADAPTER (OPTIONAL) 2X Lo I I \\ L
PN 815288 Lo ! ROTOR/FDR/HDR SEiRILEE )
@ MA s & I | -- PUMPS 2900 RPM C' N
812019120 PLANETARY GROUND DRIVE MOTOR : y P ! < —— P - 40 oo [>
7120 PLANETARY GROUND DRIVE MOTOR (OPTION) 1T Lot L c2 <
PN 87634752 A i | i } : | GROUND DRIVE PUMI J_, N\ ) ( S
125 colrev (7.63 inYREV) FIXED DISPLACEMENT " } i1 ! 2900 RPM CW ceareoKDRAN «\
[
7120 STD GROUND DRIVE MOTCR (STANDARD) ! [ i ‘\ 0.5gpm
PN 87634753 i | - 1 20 9
107 calrev (6.51 inrev) FIXED DISPLACEMENT . = ‘. !
[ 3
BOTH MOTORS INCLUDE: :5{: [ [ ct
FLUSHING VALVE: 30 LPM (8 gpm) @ 18 bar (260 psi)  rommwmsson [/ D |I[ )o‘— Lo i S E:lo%lgs 'ng",rv GEAR \\
PRESSURE RELEASE VALVE i Y . — . - oy vauvEran
TEMPERATURE SENSOR i ! ua i . i —— i
PN 86571273 | | - | 1
RANGE 100°C - 105°C (212°F - 221°F) LE ! L{ ; o ur;h%g agt;sk CLUTCH VALVE .
5 a | o R o SOLENOID CARTRIDGE PN 23355242
I I 1
3 —! ‘ | | i 2 2
") i o —r— c |
M o DIAG e PFC PUMP
L Lo TRIPLE GEAR PUMP
PRA GROUND DRIVE MOTORS (OPTIONAL, 2-SPEED SHOWN) [ RVE 2258 e DRVE
PNB7281652[B4800177](LH-SINGLESPEED) e e e e e e e (e e e e e e e e e e e e m = s 2538 RPM CW
PN 87281853 [84B00196] (RH - SINGLE SPEED) = 10gpm ! i / -
PN 87661746 (LH - 2-SPEED) N JNE IR ST P it o s s e Sl i i S e T s s S LUBEIN = LUBE OUT ﬁf, R - ,/
PN 87661747 (RH - 2.SPEED) I e 3gm i X BTy e /
g bl ] OPTIONAL POWER GUIDE AXLE ! = \ 25 217 RPM Cow DRIVE 2030 RPM / 1
= LUBE OUT
SEAL KIT 87360505 : INLET :’ PTO CLUTCH \ LUBEIN
e ! iy - BB R \ PTO GEARBOX ™1
{ ) | f = % PN 87281163 ==
PN 82263563 (2-SPEED) I ; b : RESERVOIR FOR CHARGE =]
! | K \ AND LUBE OIL SYSTEMS = INLET
! H
[V 40.6/52.2 gpm ! i [
. - } i 24 PTO GLUTCH H
i HH
Lol 4 r ! o q %
|
’ F | e
CONTROL PRESSURE FILTER | k- | h
TosTERR F ‘ “ PN 86975883 [87282560] RN | S B ™ = (N i 0 g vvEDmn (|
‘f\b:d): whee, ELECTRICAL BYPASS INDICATOR Lo i SR i o P
1 GCLOSING PRESSURE 2.75 +-0.28 bar (40 +/4 psid) : | o VT vaveoran G il i
RESET PRESSURE 2.07 bar (30 psid) MIN ! 5B I [ I
l BYPASS VALVE SETTING 345 +- 0.34 bar (50 +- 5 psid) o ] I Lo ‘ !
INDICATOR PN 87447716 |5 I v P | SUCTION SCREEN A i
SPIN-ON ELEMENT PN 234353A1 b | 1 TANK | 1 i PN 87107440 e |
! (st I = k 2 SCREENS, 100 MESH !
R R N I TANK | 5 !
TRIPLE GEAR PUMP 39.0gpm ) USSR e R ™. |
2 e e O ROTOR CLUTCH VALVE 28 T i
2538 rpm CCW ROTATION FROM PTO C3 GEAR ONJOFF CLUTCH /
FG;N ‘@7'5‘57(&?“0"“-) G1- CONTROL PRESSURE PN 86981235 (ROTOR START-UP) i
62 CC/REV (4.13 In'irev) SOLENOID CARTRIDGES: !
G2 - SPREADER / RAS / COOLER, SEE SHEET 2 27 PN 349205A1 (ON/OFF) !
G3 - CLEANING FAN, SEE SHEET 2 PN 239552A2 (PWM) | 29 MASTER GLUTCH VALVE
SEAL KIT PN 87284671 231107 ! PN 86981234
3710, !
= ! SOLENOID CARTRIDGE PN 23055242
i
. lgpm i
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12) Nomenclature 13) Circuit de commande des embrayages

Reperes | Désignations @ @

1 |Filtre I_"_"_"_"_"_" '—W_"_"_ """ 7
. | A/,_ 1
2 Pompe hydraulique | / '
’ Drat—h |
3 Pont arriere moteur (avec en option moteur bi vitesse) | .'L\J 3 i
i ~
4 Moteur hydrostatique d’avancement (avec en option bi vitesse) | @ i
5 Pompe hydrostatique d’avancement (avec en interne pompe de lubrification) i @@ 0 @ i
6 Moteur hydraulique CVT convoyeur (option) ! _| :: 1 @ i
7 Moteur CVT rotor \L - :
o t ! —t *
8 Pompe CVT rotor | | e :
9 Pompe hydraulique CVT convoyeur (option) i J !
) < 7
i IR = A
10 Bloc contrdle pression de commande (avec push pull) i } E !
11 Bloc retour canalisé : @ o ® !
6 0L
12 Bloc de régulation de pression de commande et pression lubrification __._:_‘.'.lgé'_':::___'.-________._.":_'_'___".-:_'.' _____ _|
13 Bloc de commande embrayage CVT convoyeur i
14 Embrayage convoyeur (ETR + RTF) i
15 Bloc de commande embrayage convoyeur fixe i
16 Embrayage convoyeur (ETR + RTF) L L i
17 Entrainement vidange trémie el :
18 pompe CVT rotor | @ !
— (. |
19 Sortie moteur (2100 tr.min 1) i

20 Entrainement pompe hydrostatique d’avancement (2900 tr.min ) 1 Retou_r al’! reservqw i
2 : Canalisation de pilotage de la modulation
21 Entrainement triple pompe (P commande / Eparpilleur / Ventilateur de nettoyage) 3 : Retour au réservoir
) o 4 : Embrayage ETR
22 Entrainement pompe PFC (2538 tr.min ') 5 - Arrivée lubrification
23 Entrainement broyeur (2030 tr.min ") 6: LUbriﬁcation’ des e.mbrayages
7 : Retour au réservoir
24 Entrainement vers boite de vitesses et CVT rotor (avec les embrayages ETR et RTF) 8 : Embrayage RTF
) ) ) ) 9 : Circuit basse pression 22 bars
25 Carter de la boite de vitesses de la prise de puissance 10 : Electrovanne ETR
26 Bloc de commande de vidange trémie 11 : Piston de quU|ati0n
12 : Ressort de précharge
27 Bloc de commande des embrayages ETR et RTF 13 : Ressort de modulation
. I 14 : Distributeur
28 Filtre d’aspiration
P 15 : Electrovanne RTF
29 Bloc embrayage principal (broyeur + grilles) 16 : Embrayage ETR
17 : Embrayage RTF
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14) Tests hydrauliques

Systéme de puissance hydrauligue secondaire — pression de commande.

Axial flow 7120, 8120, 9120.

La moissonneuse -batteuse utilise la pompe (1) afin de fournir une pression constante pour le
contréle de six embrayages et de fournir une pression de charge a trois pompes hydrostatiques.

Le régulateur de pression de commande (2) permet de maintenir une pression stable lorsque les
embrayages et les pompes hydrostatiques sont engagés ou désengagés. Le régulateur dévie le débit
exceédentaire de la pression de commande qui ne nécessite pas de retourner dans la boite de
vitesses de prise de force (réservoir) (3). Une pression de commande instable et qui ne revient pas a
un niveau de pression constant indique que le régulateur est peut-étre bloqué ou n’est pas réactif.

Si l'un de ces circuits a un composant défectueux, il consommera peut-étre davantage de débit, ce
qui entrainera une chute de pression constante. Cette procédure permet de mesurer en toute sécurité
et dans un ordre déterminé une branche du circuit a un moment donné avec un débitmetre installé a
un seul endroit.

La pression de commande est utilisée pour alimenter les circuits suivants en huile a pression
constante :

- Circuit de gavage du circuit hydrostatique d’avancement.
- Embrayage du systeme de vidange.

- Embrayage de I'éjecteur et du broyeur.

- Circuit de gavage du circuit hydrostatique du rotor.

- Circuit de gavage du circuit hydrostatique du convoyeur.
- Embrayages ETR et RTF du rotor.

- Embrayages ETR et RTF du convoyeur.

*Terminologie :

CVT : Continuously Variable Transmission, transmission variable en continu (entrainement power
plus)

ETR : Engine To Ring, embrayage moteur a couronne (connecte le planétaire au moteur)

RTF : Ring To Frame, embrayage couronne a chassis (connecte le planétaire au carter ou au chassis
de la boite de vitesses, fait office de frein pour le planétaire)

PRA : Powered Rear Axle, essieu arriére motorisé (équipement en option)
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