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Éléments de correction :
Question 1- 1 : L'organisme qui a envoyé ce SB est le constructeur ATR.

Question 1- 2 : C'est l’ E.A.S.A. qui a validé ce SB. EASA = European Aviation Safety Agency

Question 1- 3 : Ce SB n'est pas obligatoire ni même à application immédiate. Il n'est pas Mandatory.

Question 1- 4 : C'est de la maintenance préventive

Question 1- 5 : Vu qu'il n'y a pas urgence à traiter ce SB, on pourrait l'appliquer à l'occasion d'une check. Et plus particulièrement une Check C plus lourde car il faut au minimum 6 heures d'intervention. Le candidat peut éventuellement répondre : simultanément avec le SB21-1009 (voir DT4 et 5).

Question 1- 6 : Voir corrigé du DR1-1 pour le tableau des avions concernés.

Question 1- 7 : Voir DR2 pour le chemin du harnais dans l'ATR42

Question 1- 8 : D'après l'extrait des "instructions des procédés", il faut respecter une distance minimale de 13 mm entre un harnais électrique et une canalisation d’oxygène (gaine ET point de fixation sécurisé => voir question)

Question 1- 9 : Voir DR1-3 pour les colliers de fixation

Question 1- 10 : Les  deux points importants qu'il serait bon d'insérer dans la gamme:
· Assurez-vous de bien respecter une distance minimale de 13 mm entre votre harnais et canalisation de climatisation.
· Placez les colliers conformément au schéma du DR1-2 (distance de 13mm).

Question 1- 11  : C'est de la maintenance corrective. On corrige le dysfonctionnement. La réponse : Maintenance sur piste est aussi acceptée.

Question 1- 12 : D'un point de vue réglementaire, on ne risque rien. Par contre pour notre avion, on risque de l'immobiliser à nouveau sur le tarmac. On risque alors de voir annuler notre rotation de transport. Ce sera une perte pour la compagnie sans compter le prix de la réparation à faire sur place.

Question 1- 13 à 16 : Voir DR1-1 corrigé

Question 1- 17  : Après calcul, l'amortissement se fera en moins de 2 ans, ce qui est une durée relativement courte. Il est donc intéressant d'effectuer ce SB sans prendre le risque d'immobilisation de notre avion Voir DR1-1 corrigé


Document Réponse DR1 : Tableau de la flotte de Air Sinmar
Nombre de kits et main d'œuvre :
	cocher
	A/C
	Kit A01
	Kit A02
	Mechanic
(en heure)
	Electrician
(en heure)

	X
	F-GBDH
	3
	3
	3 x 6h
	3 x 6h

	
	F-HLMN
	
	
	
	

	X
	F-GFJU
	1
	0
	1 x 6h
	0 x 6h

	
	F-HPFH
	
	
	
	

	
	F-HLPR
	
	
	
	

	
	F-HKUV
	
	
	
	

	X
	F-GFPT
	1
	1
	1 x 6h
	1 x 6h

	X
	F-GFSK
	2
	2
	2 x 6h
	2 x 6h

	
	F-HLMG
	
	
	
	

	X
	F-HKUP
	2
	2
	2 x 6h
	2 x 6h

	
	F-HUYC
	
	
	
	

	Total
	=
	9 kits A01
	8 kits A02
	54 heures
	48 heures



Calcul du coût:
	
	Quantité
	Prix unitaire
	Total

	Kit A01
	9
	2100 € HT
	18 900 € HT

	Kit A02
	8
	2300 € HT
	18 400 € HT

	Mechanics 
	54 h
	90 € HT
	4 860 € HT

	Electricians
	48 h
	80 € HT
	3 840 € HT

	Coût total
	
	
	46 000 € HT



Coût total sur MSN504 concernée :
	
	Quantité
	Prix unitaire
	Total

	Kit A01
	2
	2100 € HT
	4 200 € HT

	Kit A02
	2
	2300 € HT
	4 600 € HT

	Mechanics 
	2 x 6 h
	90 € HT
	1 080 € HT

	Electricians
	2 x 6 h
	80 € HT
	960 € HT

	Coût total pour MSN 504
	
	
	10 840 € HT



Conclusion sur ROI pour le MSN504 cette année :
	Intervention en exploitation
	Calculs

	Coût des retards
	1500 € HT

	Coût de l'intervention de Changement Bielle
	4300 € HT

	Total 
	5800 € HT



Retour sur investissement (ROI):
	
	Année(s)

	ROI
	1,87 an(s)




Document Réponse DR2
C’est la route 1M qui est concernée.


Document Réponse DR1-3



Grille d’évaluation de la partie 1


	Proposition de modalité d’évaluation

	Questions
	Compétence détaillée
	Critères et/ou indicateurs de performance
	Tâches demandées au candidat
	Evaluation 

	Q1.1
	C03-1
	Pertinence du processus de maintenance proposé.
	Citer l'entité qui a envoyé le Service Bulletin
	

	Q1.2
	
	
	Citer l'organisme et sa signification
	

	Q1.3
	
	
	Situer le statut de ce Service Bulletin
	

	Q1.4
	
	
	Citer cette méthode de maintenance
	

	Q1.5
	
	
	Expliquer quand appliquer ce SB
	

	Q1.6
	
	
	Identifier les avions concernés par ce SB
	

	Q1.7
	
	
	Identifier la route empruntée
	

	Q1.8
	
	
	Indiquer la règle de distance minimale à respecter
	

	Q1.9
	
	
	Indiquer l'emplacement des nouveaux colliers
	

	Q1.10
	C03-4
	Pertinence des évolutions de la politique d'entretien proposées
	Proposer la modification de la gamme de montage
	

	Q1.11
	
	
	Citer l'activité de maintenance réalisée sur le tarmac
	

	Q1.12
	
	
	Expliquer quand appliquer ce SB
	

	Q1.13
	C08-1
	Exactitude de l’inventaire des
diverses composantes du coût.
	Préciser le nombre de kits
	

	Q1.14
	
	
	Déterminer le nombre d’heures main-d’œuvre
	

	Q1.15
	
	
	Etablir le coût complet pour la flotte d'aéronefs
	

	Q1.16
	
	
	Calculer le retour sur investissement (ROI)
	

	Q1.17
	C08-2
	Exactitude du chiffrage.
	Expliquer l'application ou pas de ce SB
	





DC2-1 - Planification prévisionnelle de maintenance

	A/C Type
	ATR42-500
	MSN
	2645

	A/C Task intervals limits :

	Calendar (Year/month)
	Min
	94 mois (7 ans et 10 mois)
	Max
	97 mois (8 ans et 1 mois)

	FH 
	Min
	24000
	Max
	25000

	FL
	Min
	7900
	Max
	Ne pas traiter

	Usable only for maintenance planning purpose



DR3-2 -  Références des opérations de maintenance applicables à l’aéronef (extraits du MRBR)
 (
A planifier
)



 (
A planifier
)
DOCUMENT REPONSE (réponse à la question 2.2 - suite)
 (
A planifier
A planifier
)
	
 
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	




DC2-3 Matrice des antériorités

	
	IL FAUT AVOIR FAIT

	
	
	A
	B
	C+D
	E
	F
	G
	H
	I
	J
	K
	L
	M
	N
	O
	P
	Q
	R

	POUR FAIRE
	A
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	B
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	C+D
	A(C+D)
	B(C+D)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	E
	
	
	(C+D)E
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	F
	
	
	
	EF
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	G
	
	
	
	EG
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H
	
	
	
	EH
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I
	
	
	
	
	
	GI
	HI
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	J
	
	
	
	
	FJ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	K
	
	
	(C+D)K
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	L
	
	
	(C+D)L
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	M
	
	
	
	
	
	
	
	
	JM
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	N
	
	
	
	
	
	
	
	IN
	
	
	LN
	MN
	
	
	
	
	

	
	O
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	NO
	
	
	
	

	
	P
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	PO
	
	
	

	
	Q
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	KQ
	
	
	
	
	PQ
	
	

	
	R
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	QR
	



NB : Si X précède Y, cela signifie que pour faire Y il faut avoir fait X, on note XY dans la case correspondante


2) Définition des niveaux

	
	Niveaux

	
	N1
	N2
	N3
	N4
	N5
	N6
	N7
	N8
	N9
	N10
	N11

	Tâches à effectuer
	A
B
	(C+D)
	E
K
L
	F
G
H
	I
J
	M
	N
	O
	P
	Q
	R
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	N1
	N2
	N3
	N4
	N5
	N6
	N7
	N8
	N9
	N10
	N11

	 (
B
2
) (
A
1
) (
2
2
2
) (
3
2
2
) (
1
00
00
)
	 (
C+D
6
) (
4
8
8
)
	 (
K
2
) (
E
0.5
) (
5
8.5
8.5
)
	 (
H
0.5
) (
G
1
) (
F
1
) (
8
9.5
14.5
) (
7
9.5
14.5
) (
6
9.5
9.5
)
	 (
L
4
) (
I
6
) (
J
5
) (
9
14.5
14.5
)
	 (
M
6
) (
10
20.5
20.5
)
	 (
N
2
) (
11
22.5
22.5
)
	 (
O
1
) (
12
23.5
23.5
)
	 (
P
0.5
) (
13
24
24
)
	 (
Q
8
) (
14
32
32
)
	 (
R
4
) (
15
36
36
)






DR2-4 – Calcul de marges

	
	Marge totale
	Marge libre

	Tâche
	Désignation
	Détail du calcul
	Résultat
	Détail du calcul
	Résultat

	A
	Cargo compartment cleaning
	2-1
	1
	2-1
	1

	B
	Cabin cleaning
	Chemin critique, MT=ML=0

	C+D
	Remove fwd pax seats & galleys
	Chemin critique, MT=ML=0

	E
	De-Energize & ground A/C
	Chemin critique, MT=ML=0

	F
	Remove Cargo door lining (Zone 832)
	Chemin critique, MT=ML=0

	G
	Remove access doors (Zones 222 to 224)
	14.5-9.5
	5
	9.5-9.5
	0

	H
	Remove access doors (zone 211)
	14.5-9.5
	5
	9.5-9.5
	0

	I
	Perform electrical modifications in FWD fuselage (SB ATR42-52-1018)
	20.5-15.5
	5
	20.5-15.5
	5

	J
	Perform corrosion & crack detection on cargo door
	Chemin critique, MT=ML=0

	K
	Inspect seat tracks
	24-10
	14
	24-10
	14

	L
	Perform corrosion detection in fwd fuselage 
	20.5-12
	8.5
	20.5-12
	8.5

	M
	Perform structure and mechanical modifications (SB ATR42-52-1018) in zone 832
	Chemin critique, MT=ML=0

	N
	Close access doors
	Chemin critique, MT=ML=0

	O
	Energize A/C
	Chemin critique, MT=ML=0

	P
	Perform operational check of cargo door
	Chemin critique, MT=ML=0

	Q
	Install  galleys &  pax seats
	Chemin critique, MT=ML=0

	R
	Clean working area
	Chemin critique, MT=ML=0




Q2.6 Afin de permettre à l’équipe d’électriciens de s’organiser, déterminer les dates au plus tôt et au plus tard (jour et heure) auxquelles vous aurez besoin d’un technicien. Seule la marge libre doit être prise en compte. Répondre sur copie

Tâche I Début + tôt = heure 9.5 => mardi matin 9h30
Tâche I Début + tard = Début + tôt + ML = 9.5 + 5 = 14.5 => mardi 15H30





Grille d’évaluation de la partie 2


	Proposition de modalité d’évaluation

	Questions
	Compétence détaillée
	Critères et/ou indicateurs de performance
	Tâches demandées au candidat
	Evaluation 

	Q2.1
	C03-2
	Pertinence du processus de maintenance
	Définir les données d’entrée permettant de mettre à jour le macro-processus de maintenance (organisation de visite)
	

	Q2.2
	C03-1
	Pertinence du processus de maintenance
	Identifier dans une base de données (extrait de MRBR) les opérations à effectuer en fonction des données issues du suivi de navigabilité
	

	Q2.3
	C03-2
	Pertinence des évolutions du planning détaillé
	Positionner chronologiquement les tâches en fonction de leurs antériorités
	

	Q2.4
	C03-5
	Pertinence des évolutions du planning détaillé
	Construire un planning détaillé s’insérant dans le planning global de visite
	

	Q2.5
	C03-5
	Pertinence des évolutions du planning détaillé
	Calculer des marges (totales et libres)
	

	Q2.6
	C03-5
	Pertinence des évolutions du planning détaillé
	Définition des dates d’interventions d’un personnel d’une équipe extérieure
	




















	

DOSSIER SUJET – ETUDE D’ASSEMBLAGE – PORTE CARGO

Partie 3-1 – Préambule

La conception et l’assemblage d’aéronefs en Europe sont soumis à la réglementation de l’EASA.
Question 3-1 :  :	 Indiquer sur quelles règles de conception doit s’appuyer un concepteur d’avion de plus de 5.7T.
Réglementation EASA CS25
Une entreprise française d’assemblage de gros avions doit posséder un agrément d’organisme de production.

Question 3-2 : Rappeler le nom et type d’agrément.
POA - PART 21G - EASA

Question 3-3 : Quelle autorité le délivre en France ?
DGAC - EASA
Question 3-4 : Quel organisme assure le suivi du respect des règles d’assemblage à travers des audits réguliers ?
OSAC
Partie 3-2 – Travail de préparation

Vous êtes intégré dans le bureau de préparateur électricité où vous avez en charge l’installation du harnais porte cargo. L’ensemble de ce travail s’appuie sur la documentation DT4-3 pages 3,4,5 et 22 et autres précisées.

Question 3-5 : Dans le cadre d’une entreprise d’assemblage, choisir les fonctions assurées par un préparateur :

· Spécifier : liste des modifications applicables
· Lancer les gammes en fonction du planning de production
· Chiffrer les temps de production
· Préparer/Lancer des gammes opératoires
· Définir : des plans avec validités
· Définir les outillages, les moyens de production
· Fabriquer/Assembler des éléments pour/sur aéronefs
· Attester, Livrer le travail réalisé
· Supporter la fabrication en cas de litige

Votre travail va consister à compléter la gamme de travail pour que l’opérateur sur avion puisse l’appliquer avec le minimum d’ambiguïté possible.

Question 3-6 : Identifier le numéro de la route électrique concernée.
1M

Vous avez à votre disposition la gamme simplifiée de montage incomplète. Vous devez mettre à jour la gamme afin de la donner en production. La partie dont vous êtes responsable concerne l’installation du harnais sur la porte cargo.
Question 3-7 :  Compléter la gamme avec les références des documents associés en DT3-4 sur le document réponse DR3-1.
Voir annexe
Question 3-8 : Décrire la différence entre le connecteur 251VC et le 251VCA sur un avion
Le A pour connecteur amovible.

Question 3-9 : Après avoir repérer en les surlignant sur le DR tous les fils raccordés au connecteur 251VCA, relever leurs gauges et déterminer le diamètre du câble ainsi réalisé (On considérera que l’assemblage de tous ces fils forme une section ronde parfaite et compacte).
En déduire le rayon de courbure minimum à respecter pour le montage sur avion. 

Nombre de fils et gauge : 16 AWG24 + 3 AWG 20, 
Surface pour AWG24 = Pi*D²/4 = 3,14*1,07 ² / 4 = 0,9 mm²
Surface pour AWG20 = Pi*D²/4 = 3,14*1,47 ² / 4 = 1,7 mm²
S = 16 * 0,9 + 3 * 1,7 = 19,5 mm² 
soit un diamètre de D = racine (4*S/) = 4.98 mm
Rayon de courbure mini de 6 * 4,98 = 29,9 mm soit 30 mm

Question 3-10 :  Retrouver les caractéristiques du collier ITEM 210 à partir du P/N.

AVEC IPC (Fig53A) P CLAMP NSA935807-04 / for convoluted conduit / aluminium / diam max 14,2 mm

Question 3-11 : Quelle différence entre l’ITEM 210 et l’ITEM 220. Justifier le choix de l’ITEM 210.
différence de diamètre de câbles sur la Route

Partie 3-3 – Calcul des temps de pose du harnais

Question 3-12 : Rappeler quelle est l’unité de temps communément utilisée pour déterminer la durée d’une tache à réaliser.
Dht (dizième heure t   ) (dans doc FERT)

Question 3-13 : Compléter le tableau du document réponse DR3-2 afin de déterminer le temps de pose du harnais pour l’opérateur.
Voir doc réponse

Question 3-14 : A la fin de toute tâche, l’opérateur doit nettoyer sa zone de travail et rechercher les FOD. Rappeler ce que désigne le terme « FOD » . Quels sont les dangers de leur présence ?
Foreign Object Damages/Debris

Question 3-15 :  Dans le traitement de la tâche 4, justifier la protection des vis
Protection corrosion pour continuité électrique


Partie 3-4 – Traitement d’une non-conformité

Au moment d’installer le harnais, l’opérateur constate que le connecteur de FIN 251VCA est détérioré. En tant que support de la production vous devez donner à l’opérateur tous les éléments nécessaires pour l’échange de ce connecteur.
Le connecteur ainsi que toutes les pièces faisant référence à l’ITEM 390 doit être changé sur le harnais avant son installation.
Question 3-16 : Rappeler ce qu’est le FIN sur un avion.
Functional Item Number : défini un numéro à une fonction et position dans l’aéronef d’un élément


Question 3-17 : Compléter le tableau DR3-3 afin d’identifier tous les éléments nécessaires et donner leur N° d’ITEM, désignation, P/N, FIN et leur nombre.



	NUMERO  ITEM SUR PLAN SI PRESENT
	DESIGNATION
	P/N
	FIN (éventuel)
	QUANTITE

	53A-390
	CONNECTEUR
	E0052R18B32PNE
	251VCA
	1

	53A-400
	PROTECTION CONECTEUR (BACKSHELL)
	E0080-02-18C
	251VCA1
	1

	53A-410
	CONTACTS
associés
	NSA937910EA2000
	/
	20


 
Question 3-18 : Afin de bien identifier le connecteur et ses contacts, définir pour chacun leurs caractéristiques (type, nbre contacts,..)  et entourer les figures qui les représentent DR 12.

	
	
	

	BTS AÉRONAUTIQUE
	Session : 2017

	ÉTUDE DE PROCESSUS D'ASSEMBLAGE OU DE MAINTENANCE D’AÉRONEFS
	Code : AE4AMAE
	DS14/17



53A-390 / 251VCA : E0052R18B32PNE : (DT33)
E0052 : type
R : Non conductive
18 : Shell size
B : Bayonet Locking
32 : Contact arrangement
P : Orientation code :
N : Variant code : 
E : Use code : 
53A-410 / 
NSA937910EA2000
(DT 28 &31)
NSA937910 = standard P/N
E = wired end
A = type
20 = contact size
00= no particular specification









Question 3-19 :  Choisir et entourer  la pince de sertissage et spécifier le réglage adapté au contact sur le DR. (DT 31
Voir annexe connecteur choix du 18/32 (voir ci-dessus)
Pour la pince : DT 31 M22520-2-01 et M22520-7-01 (même pince possible) avec diam 0.8 réglage sur 6 ou 7 



FICHE INSTRUCTION 						Date : DD/MM/YYYY

Ordre : ATR XXX

Elément OTP	: BZF-001015/BB014
Station		: 
E/C		:
MSN 		: 3027 AND ON
Version	: 
Gamme 	: MTG HARNAIS PORTE CARGO
 								Préparateur : MOYON
Gestionnaire 	: ATR 72 – ELECTRICITE			
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Montage Harnais Porte CARGO
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TACHE 1 :
· Repérage zone de travail
· Déploiement et Inspection du harnais
· Assurer la bonne affectation du harnais
· Inspection visuelle du harnais

TACHE 2
· Montage support mobiles – standards et référencés.
· Assurer les métallisations et protections
· Assurer les fixations aux couples de torquage.

TACHE 3 :
· Montage harnais
· S’assurer de la protection correcte du harnais
· Cheminement du harnais et respect des positions des repères d’identification (flammes suivant référence cadre ou lisse)
· Assurer les fixations par colliers et frettes
· Assurer les fixations au couple de torquage : 

TACHE 4 :
· Raccordement des masses structurales (VN) et des tresses :
· Assurer le positionnement suivant repère électrique.
· Assurer les fixations aux couples de torquage
· Assurer métallisations et protections
TACHE 5 :
· Assurer son raccordement électrique

TACHE 6 :
· Assurer la protection de la visserie en acier cadmié par application d’ardrox (PQ 10050-530) uniquement dans les zones susceptibles d’être contaminées par les fluides de toilettes ou de galleys, les zones soumises à condensation, accumulation d’eau, les rails de planchers et encadrement de portes suivant TDD51A001G pour l’ATR basic.

TACHE 7 : 
· Contrôle du travail effectué
· Nettoyage de la zone de travail. Recherche de FOD

Référence documents associés





IPDA 83-11
IPDA 83-06




IPDA 83-02 et/ou IPDA 83-72
IPDA 83-06




IPDA 83-19
IPDA 83-06
IPDA 83-11

IPDA 83-01
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DOCUMENT CORRECTION : CHOIX DE PINCES DE SERTISSAGE





Grille d’évaluation de la partie 3


	Proposition de modalité d’évaluation

	Questions
	Compétence détaillée
	Critères et/ou indicateurs de performance
	Tâches demandées au candidat
	Evaluation 

	Q3.1 à 4
	Connaissance réglementation
	Pertinence du processus de d’assemblage
	Identifier les conditions réglementaires pour la mise en œuvre d’une chaine d’assemblage
	

	Q3.5
	C03-1
	Pertinence du processus d’assemblage
	Identifier les acteurs de la préparation d’assemblage
	

	Q3.6
	C03-1
	Pertinence du domaine d’application de l’assemblage
	Identifier dans une base de données le domaine d’application
	

	Q3.7 à 10
	C03-3
	Pertinence du processus d’assemblage
	Concevoir des modes opératoires d’assemblage
	

	Q3.11
	C03-6
	Pertinence des choix pour la solution de réparation proposée.
	Identifier le choix de composants
	

	Q3.12 à 13
	C08-2
	Exactitude du chiffrage
	Etablir  le chiffrage d’un coût de production
	

	Q3.14 à 15
	C03-3
	Pertinence du processus d’assemblage
	Contextualiser le domaine de l’assemblage
	

	
	
	
	
	

	Q3.16 à 19
	C03-1 et 6
	Pertinence des choix pour la solution de réparation proposée.
	Définir les composants pour une solution de réparation
	






Compétences balayées dans le sujet :

C03-1 : Exploiter une base de données
C03-2 : Concevoir une chronologie des tâches de maintenance
C03-2 : Concevoir une chronologie des tâches d’assemblage
C03-3 : Concevoir des modes opératoires d’assemblage
C03-3 : Concevoir des modes opératoires de maintenance
C03-4 :
C03-5 : Proposer des évolutions de planning détaillées
C03-6 : Proposer une solution de réparation

C08.1 : 
C08-2 : Elaborer le chiffrage d’un coût de production
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F.E.R.T.

CHEMINEMENT ET BRANCHEMENT
CONNECTEUR

N°06.0237.01 Indice : C
ANNEXE 1
cT:
Usine TOULOUSE
Date création :  janvier 2005
Responsable :  LEKIDAM
Visa LAPLUBEL
Date validation : ~ février 2005

N° gamme :

N° Opération :

Désignation :

1. TEMPS DE PREPARATION (Ts)
[XETENTRT)
Temps fixes

2. TEMPS UNITAIRE (Tu)

- temps en dht - allure 100 - rang 100
- auto-vérifcation, repos, aléas compris

Nettoyage de zone de travail et recherche FOD

Démouler araignée, fixer étiquette
Tu Choix : 071
Repérer Sur outillage T360]x
Sur structure 0,371 [x
Monter suivant tableau ci-dessous :
Elément Unité de caloul Tusur: Nombre
Struct
Rampeou  Par rampe ou platine 0,167 x
platine ___Par vis 0284 x
- Par prise 0541 x
Prise téte A
(connecteur amovible) x
Par cable extrémité a brancher (autre connexion) 0115 x
Gable a x
cheminer Par cable shunt 0,095 x
x
Dérivation  Par dérivation 0128 x
x
Contact  Par cable 0,135 x
serti x
Cosse. Par cable 0333 x
x
Soudure  Par cable 0323 x
x
Arranger cablage sur ensemble Porte CARGO
Nb faisceaux
Monter suivant tableau ci-dessous :
Elément Unité de caloul Tu Quantits
Brancher diode Surtoron Par diode 0792 %
Sur support Par diode 0562 x
Monter, brancher, vernir point VN Par point VN 0,789 x
Monter collier sur cablage Par c 0541 x
[Connecter prise sur accessoire total des prises Par prise 0124 x
Monter shunt sur interrupteur Par shunt 0,165 x
[Souder résistance avec fils sur plaquette Parrésistance 0,120 x
Monter manchon UNICUT sur cable avant branch. Par manchon 0,025 x
[Démonter/monter protection sur cable, access. Par protection 0,081 x

et ———r—]

Chiffreur :

Ts
1,29

t100 total retenu=

Tz Ts

Tt

Totaux >|

0,00} 1.29

0,00]

7,032

1,360}

0371

0501

7,952

1,082}

0,805

0,000

0,128

0,000)

0,000

0,000

0,975

0,000

0,000

3,945

11,902}

1,116}

0,000

0,000

0,000

0,000

0,258
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