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PLAN DE RAVITAILLEMENT ET ENTRETIEN

PLAN RECAPITULATIF DE RAVITAILLEMENT

Composant 3

Norme

Norme

Quantité (litres)

TABLEAU DES INTERVALLES D’ENTRETIEN

S i ; : Vi ité
ravitailler Brodult suggers New Holland | internationale EEtE W508TC|WSOBTC‘\N?UBTCIWSUBTC
Réservoir lave-glaces Eau et alcool - 5 - 2.2
Circuit de ArigE ANERR CUNANC
froidi t Agriflu 50% NH 900 A 956-16 - 16,5
refroidissemen eau 50%
Systéeme du Combustible diesel ) ) i 05
combustible décanté et filtré
Huile AMBRA NH 330 G gl ey
MIL-L-2104 F
SUPER GOLD NIVEAU SAE
Moteur (sans filtre) ou huile 8,5
15W40
AIEER API CF-4/CH-4
MASTERGOLD HSP NH 330 H ACEA E7/ES
y, ; voir
Systeme de frsinags | oo hydraulique ) ) i i
HYDROSYSTEM 68 NH 668 1ISO VG 68 ) 40 40 40 40
(de-10 2 + 50 °C) DIN 51524 56 67 67 74
HYDROSYSTEM 32 NH 632 ISOVG 32 ) 40 40 40 40
(de-25a + 20 °C) DIN 51524 56 67 67 74
Rfese.rvmr a hullle HYDTB)SHYVSTEM — 1SO VG 46 ) 40 40 40 40
Circuit hydraulique (de -20 & + 40 °C) DIN 51524 56 67 67 74
HYDROSYSTEM 46
BIO-S Huile ISO VG 46 40 40 40 40
biodégradable Rz BS e DIN 51524 ) 56 67 67 74
(équipement spécial)
Pont avant:
- différentiel 7.5 8 8 8
- réducteurs latéraux 2x0,7 | 2x0,6 | 2 2
_ Huile AMBRA SAE Pt ek AR | R
Pont arriére: HYPODEgoLs | NH520B FRUELS 8OW-90
- différentiel 7.5 8 8 8
- réducteurs latéraux 207 | 2x0.7 | 2x07 | 2x0,7
Systeme de
climatisation:
- réfrigérant R 134a - - - 1,05
- huile (compresseur) PAG SP 20 » “ . 135 cm®
Remplissage des Graisse universelle NH 710 A NLGI2 i i

graisseurs

AMBRA GR9

# | Nettoyage v | Changement d'huile Contréle de pression

A | Controleduniveauetappoint | O | Contrdle # | Evacuation de I'eau

s | Graissage W | Remplacement Purge de l'air

Avant_le Toutes les | Toutes les | Toutes les Tolites:| Toitas
Entretien Totlzi::::as Toiggles Cisaz:e Cshzo i les les | Aubesoin| Page
; . 9Y¢ 1 1000 h | 3000 h
10h semaines mois mois

Controles généraux
Inspection générale ] 4-9
Cabine
Commandes et témoins (] 4-9
Liquide du lave-glace A 4-12
Filtre a air &0 [ 4-13/4-32
Moteur diesel et circuit combustible
Moteur diesel -2 4-50
Huile moteur A v 4-10/4-29
Filtre & huile moteur [ | 4-30
Courroie d'entrainement a [ | 4-17
Jeu soupapes ) 4-33
Filtre a combustible [ | 4-31
Séparateur d'eau * 4-13
Réservoir & combustible A @ 4-9/4-47
Circuit de refroidissement
Réfrigérant A [ | 4-10/4-33
Refroidisseur & 4-51
Systéme de prise d’air
= r
sggjriéair - élément de #0 0 4161435
R .
Tuyaux du systéme m] 4-34
Circuit hydraulique
Ejj;ﬁ%ﬁ Ll A £ 4 4-11/4-48
Filtre de retour B 4-37
Filtre d'aération [ 4-38
Connecteurs et tuyauteries [ | 4-53
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Avant le | Toutes les | Toutes les | Toutes les Toutes | Toutes
Entretien fravall o0k b0 h 20 h les les | Au besoin| Page
Toutes les | Toutes les| Chaque Chaque 1000 h | 3000 h 9 FUEL FILTER
10 h semaines mois mois ENGINE
BREATHER ENGINE
Transmission composants g OIL FILTER
Pont avant A A 4 4-18/4-44
” 4-19/
Pont arriere A 3 v 4-27]4-45 OPERATOR'S PLATFORM
Pneus [ 4-52
Pneumatigues - Pression ® 4-20
Pneumatiques - Serrage a 4-23
Systéme de freinage ENGINE EQUIPN;ENT
OUTER AIR FILTER
Systéme de freinage 0 O 4-9/4-60
Frein de service ) 4-9
Frein - Pression © 4-38
Accumulateur du frein @ 4-40 E;iesnue1é::gu1lpmsur
INNER AIR FILTER
Frein de parcage m] 4-9
Circuit électrique
Feux - Lampes a i 4-9/4-56
Feu rotatif i 5] 4-9 " (e
Relais e fusibles = 455 y | CNE oL e
_ 82003 8 il
Tension et passage de a 495 HYDRADLIC S sTEms 7
Courant HYDRAULIC SYSTEMS
OIL FILTER
Batterie || 4-61
Batterie - Electrolyte A 4-43
Batterie - Chargée O 4-43 N° Qté N° de piece Description de la piece
Batterie - Poles 0 443 FILTRE A CARBURANT
= 1 1 87679501
Chauffage - Climatiseur 1 FILTRE A CARBURANT
Filtre de chauffage a 4-44 2 87548612
_ 1 FILTRE A HUILE MOTEUR
Evaporateur &0 4-28 3 87679598
: RENIFLARD
C d -
ourroie du compresseur ] 4-28 4 1 504254884
Condenseur & 4-28 1 ELEMENT FILTRANT
Réfrigérant A 4-12 > 47135972
g i 1 ELEMENT FILTRANT
Equipement 6 47135975
FILTRE A HUILE HYDRAULIQUE
Godets - Dents ] 4-62 7 1 1490616
Fourches 0 4-50 1 FILTRE A HUILE HYDRAULIQUE
- 8 1490617
Graissage 1 FILTRE D'HABITACLE
Graisseurs divers 3 4-24 9 3805357
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CARACTERISTIQUESDE LA DIRECTION HYDROSTATIQUE :

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

BLOC POMPESHYDRAULIQUES

WS0BTC - WEOBTC - WT0BTC WS80BTC
Modéle OSPC 200LS OSPC 315 LS
Cylindree 200 cm?/tour 315 cm®/tour
Débit d’huile nominal 20 I'min 32 1/min
Poids 5,8 kg 6.2 kg
Réglage de la soupape de sécurité 240 bar 240 bar

VERIN DE DIRECTION
WS50BTC - We0BTC - WF0OBTC
250 Nrm

p25H7

26

vyt \
{

C=300

L=600

VALVE DIVISEUSE DE DEBIT PRIORITAIRE :

13 : Buse 1.2 mm

5 - Corpsde soupape
6 - Ressorl de pression
7 - Couvercle de retenue de ressort; My = 100 - 105 Nm
8 - Bagued'étanchéité
9 - Piston de soupape
10 - Visde termeture; M, =75 -81 Nm
11 - Buse 0,7 mm
12 - Buse1,0mm; M,=35-4,5Nm
L2 - Soupape de direction
H6 - Blocde commande
H17 - Sysiéme hydrauligue de direction et de travail

Description du fonctionnement

La pompe hydraulique (H17) entrainée par le mo-
teur Diesel (1) aspire I'huile du réservoir hydrauli-
que (T1) et I'envoie a la soupape prioritaire (L6).
Lorsque la direction n’est pas actionnée, la sou-
pape de direction (L2) n’envoie pas de pression
de signal a la soupape prioritaire et I'huile pom-
pée est ainsi disponible pour le systeme hydrauli-
que de travail.

Lorsque la direction est actionnée, une pression
se constitue dans la conduite de signal et de-
clenche le piston d’inversion de la soupape priori-
taire (L6).

En fonction de la taille de la pression de signal,
la soupape prioritaire (L6) envoie une quantité
d’huile plus ou moins importante a la soupape de
direction (L2).

Suite a Pactionnement du vérin de direction (L1),
lhuile reflue dans le réservoir hydraulique (T1)
via la soupape de direction (L2), le distributeur
(T5) et le filtre de retour (T3).

Le clapet anti-retour (T4) empéche que 'huile de
fuite, reflue dans le réservoir hydraulique (T1)
sans étre filtrée.

Le clapet anti-retour (T4) permet a la soupape de
direction (L2) d’aspirer de l'huile du réservoir et
permet ainsi une direction de secours en cas de
defaillance de la pompe de direction (H17).

B1

Hé

K1
K2

HE&
H7
H&

Ha
H1d
H11
H1i2
H13
H14

H15

Hi&
Hi7

B1
B2
A4
Bs
D&
Br

B
B4
Bin
KA
h2

H17 -

Arbre d'entrainement
Connexion moteur du ventilateur

Pompe de freinage
Soupape de charge d'accumulateur

Bloc de commande
Pompe hydraulique systeme hydraulique de direction et de travail

Pompe du ventilateur
Moteur du ventilateur

Pelin by Chaecss
Pampe dioubis =yEleme byorauejue oo
direeiian & de Favail ! sy=ismie da
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- Esgigy Ay

- Esmsisw A
Fa1s e b s
Fafptaur coembing
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Ly - G
Campie Aoy
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e i SR e s s el
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Pyt de desclian ef de ol
Fompa 3 huln oo freerarg o
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SCHEMA HYDRAULIQUE SYSTEME DE DIRECTION :

(-

B1

r=—-—-

H17

R R
=y
1 il I
L3
Wead
- L

L1

- Pression de la pompe pour le systéme
hydraulique de travail et de direction

Opérations de contrdle et de réglage du systeme de direction

Pression primaire

Connecter un manomeétre au point de mesure
(Py). Braquer le chargeur sur roues jusqu’a la
butée et lire la pression de direction maximum
(env. 175 bars).

Lorsque la pression primaire du systéme de
direction n’est pas atteinte, contrbler d’abord
létat de la pompe en mesurant la pression
primaire du systéme hydraulique de travail (voir
chapitre "Systéme hydraulique de travail". Lors-
que celle-ci est atteinte, c’est sans doute la
soupape primaire (L4) du systéme de direction
qui est défectueuse.

Pression secondaire

La pression secondaire ne se laisse pas mesu-
rer demblée dans la machine. Une soupape
secondaire défectueuse (L3) se manifeste par
le lachage des vérins de direction lorsque I'arti-
culation est pliée.

Important :

Lorsque les soupapes secondaires doivent étre
contrblées a I'état monté, il faut installer un
piquage de mesure sur la conduite correspon-
dante menant aux vérins de direction et
connecter un manometre approprié. Le bra-
quage contre la butée permet de générer au
maximum la pression primaire.

On peut éventuellement obtenir une pression
plus élevée en faisant buter le chargeur sur
roues contre le matériau, I'articulation étant
pliee, et sans actionner la direction.

Ceci ne permet toutefois pas non plus d’attein-
dre une pression secondaire de 240 bars. Pour
mesurer la pression secondaire exacte, on
pourrait insérer une piece en T supplémentaire
dans les conduites du vérin de direction et
introduire avec prudence une pression de I'ex-
térieur, la direction n’étant pas actionnée.

La pression maximum atteinte est la pression
secondaire du systéme de direction.

Réparations

Toutes les interventions sur le systeme de direc-
tion, qui vont au-dela du contréle de la pression
primaire, sont a effectuer avec le plus grand soin
possible.

En ce qui concerne en particulier les réparations
de la soupape de direction (L2), elles sont obliga-
toirement a confier & des monteurs spécialement
formés en la matiere. o
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PLAN DU VERIN DE DIRECTION

N®

20

Qte
1
1

No de piece
6559514
6559518
6911829
6911830
6911831
5911832
8484851
68911833
6911834
8911835
6911836
56911837
6911838
6911839
6911840
6811841
6911842
6911843
6559519

6558546

Description de piéce
MANCHON CYLINDRE HYDR.
TIGE DE PISTON
PRESSE-ETOUPE
PISTON

ECROU

SEAL

BAGUE D'USURE
ANNEAU

ANNEAU

SEAL

BAGUE D'USURE
GASKET

BAGUE ANTI-EXTRUSION
JOINT TORIQUE

JOINT TORIQUE
ANNEAU D'ARRET
RONDELLE

ANNEAU D'ARRET
KiT.Package of Seal

VERIN DE DIRECTION, 32mm Rod. 300mm
Stroke

Usage

Includes 6 - 16
Assy

Kip T

b
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