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Circuit électronique d'injection
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Légende

A15 Module moteur ENG.

B42 Capteur de la pression de carburant.

BA44 Capteur de température du carburant.

B225 Capteur de présence d'eau dans le gasoil.

B231 Capteur de position vilebrequin et régime moteur.

B232 Capteur de position distribution.

Y320-1 Injecteur électronique du cylindre 1.

¥320-2 Injecteur électronique du cylindre 2

Y344 Electrovanne de dosage pompe haute pression.
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[image: image12.png]Légende

A Réservoir.
B Préfiltre a tamis.
B42 Capteur de la pression de carburant.

B225 Capteur de présence d'eau dans le gasoil.

C Pompe dalimentation.
D Filtre 30 .

E Filtre 2 .

F Pompe haute pression.
G Rampe commune.

H Clapet de refoulement.
I Injecteur 1,2...

J Limiteur de pression.

K Refroidisseur.

Y320 Electrovanne de commande dinjecteur 1,2...
Y344 Electrovanne de dosage pompe haute pression.
=== Aspiration.

B Circuit d'alimentation.

[ Circuit de gavage interne.

[ Circuit de dosage.

B Circuit haute pression.

=== Circuit de retour.

[ Pression de pilotage.
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Présentation
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[image: image18.png]Légende

A Filtre a air

A15 Module moteur ENG.

A101 Module tableau de bord (DBD).

B Refroidisseur d'air "Intercooler”.

B1 Capteur de température dair admission.

B51 Capteur de pression d'air admission

B221 Capteur température gaz échappement refroidis.

B222 Capteur de température d'air frais d'admission (venant de
Intercooler)

B223 Capteur de température d'air admission mixée
B226 Capteur de vitesse du turbocompresseur.

C Capteur de vitesse du turbocompresseur.
D Un turbo a géométrie variable (VGT).

E Echappement.

F Réaspiration des poussiéres.

G Compresseur dair

K1 Relais préchauffage.

M37 Actionneur turbocompresseur.

M38 Actionneur et position de la vanne de recyclage des gaz
d'échappement reffoidis (EGR).

R78 Bougies préchauffage
269 Contacteur de colmatage du filtre  air
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[image: image21.png]Commande des injecteurs

Les injecteurs sont pilotés grace a des impulsions
électriques transitoires. Selon le cas, pour une
combustion il peut y avoir 1 ou 2 impulsions (pré-injection
+ injection principale).

Légende

A Tension de commande (V).

B Intensité (A).

La pré-injection participe & la réduction du niveau sonore
du moteur, elle est activée ou non en fonction du régime
et de la charge.

Légende
A Injection pilote activée.

B Injection pilote désactivée.
X Régime moteur.

Y Couple.

I50V
A-lan ,F‘:m__
) e
,\ i| A
ol I |

7

72
// ////////

x

TS0RSITO T




[image: image22.png]La pression de stockage dans le rail dépend de I'équilibre gréce & B42) a la valeur définie dans la cartographie
entre la quantité de carburant utilisé par les injecteurs et moteur.
la quantité refoulée par la pompe haute pression.

Le module ENG A15 adapte le pilotage de la pompe
haute pression via I'électrovanne de dosage Y344 de
fagon & faire correspondre la pression dans le rail (lue

Exemple donné 4 titre indicatif pour un Axion 850
Pression d'injection en fonction du régime et de la charge.





[image: image23.png]Protection vis a vis de la température des gaz recyclés

Température 280 °C < Température
gaz recyclé < 280 °C gaz recyclé < 290 °C

Toute la puissance La puissance du moteur
est disponible diminue jusqu'a 95 %

290 °C < Température
gaz recyclé

-10%

La puissance du moteur

diminue jusqu'a 90%

v
To0RR_T Fg 70
Protection vis a vis de la température d'air mixé
Démarrage
Température 121 °C £ Température 123 °C £ Température
air mixé <121°C air mixé <123°C air mixé
- 5 %/min - 20 %/min
\ 4 A A
Toute la puissance La puissance du moteur La puissance du moteur
estdisponible diminue jusqu'a 80 % diminue jusqu'a 40 %
A 4 A 4
50hsTO7_fr Fig. 7!

La valeur par défaut est de 60 °C quand le signal n'est pas exploitable.
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Protections autour de la vanne EGR

Activation
du systéme “EGR”

}

Signal position en dehors
des valeurs de calibration

-20%
A 4

defficacité

-5 %I/min
A 4

Position obtenue =
Consigne

- 20 %/min
v
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L'efficacité du systéme EGR est évaluée d'aprés les valeurs annoncées par les capteurs de températures en amont et en

aval de la vanne EGR.

Protection vis a vis de le température de I'air frais comprimé

Démarrage

Température air
frais comprimé < 89,5 °C

v

Toute la puissance
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89,5 °C s Air frais
comprimé < 91°C
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La puissance du moteur

diminue jusqu’a 80 %

91 °C s Air
frais comprimé

- 20 %/min

La puissance du moteur
diminue jusqu'a 40 %
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Fig. 6
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Le capteur de position de type "Hall analogique" informe
le boitier "ENG" sur la position réelle de la vanne.
Alimentation : U 5/1 = 5 VDC

Signal : 0,15 < U 6/1 < 4,95 VDC (valeurs limites).

Le signal émis par le capteur de position est différent
d'une vanne M38 a l'autre. Il est nécessaire d'initialiser la
vanne M38 en cas de changement uniquement. Le cycle

d'apprentissage est lancé aprés une nouvelle mise sous
contact du module ENG

Au cours du fonctionnement du moteur, des cycles de
contrdles du signal sont déclenchés. Siles valeurs de
contréle sont différentes des valeurs initiales, un cycle de
nettoyage est déclenché suivi d'un nouveau contréle. Si
ce nouveau controle est négatif, un code erreur est
annoncé
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[image: image28.png]Synthése de fonctionnement

Le module moteur ENG A15 se base surles nformations
des différents capteurs afin de piloter la vanne de
recyclage M38 et le turbocompresseur.

Loi de pilotage

*Pour piloter e turbocompresseur,le module ENG A1S
alimente e module du luibocompresseur A109 en
+APC 15 & parti des sorlies H3 el H4, puis ces boflers
communiquent enre-eux par une liaison de type “séie”
surla ligne 4", Dans cele ligne vont transitr les
informations position désirée et position oblenue.

Il est nécessaire dinitaliser lo module A109 afin que
celuii génére un cycle dapprentissage du signal émis
par son captour de positon interne. Le cycle
dapprentissage est lancé aprés une nouvelle mise sous
contactdu module ENG. Lniialisation du modue A109
e doit avoir lieu qu aprés un remplacement

Au démarrage du moteur et en cas de défailance, le
turbocompresseur est en position grande section, ce qui
e protége des sur-régimes.
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[image: image32.png]Le capteur position vilebrequin B231 indique la vitesse de
rotation du moteur ainsi que la position précise du
vilebrequin (PMH des cylindres 1 et 2). Ce signal sert
donc aux gestions du régime moteur et de l'avance.

Le signal position distribution B232 sert & connaitre lequel
des cylindres 1 et 6 estau pointmort haut fin compression
afin de synchroniser l'injection 2 la distribution.

Si le signal émis par B231 est absent, le signal émis par
B232 est utilisé pour gérer le régime moteur. Etant donné
que l'information position vilebrequin est imprécise, une
réduction de la puissance est appliquée.




Le système EGR assure une réduction des émissions de Nox (oxyde d’azote).
La quantité de gaz recyclé est évaluée à partir des informations  T° air admission, T° gaz recyclé et T° air mixé.
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Légende
A Signal B231. B Signal B232. GPMH cylindre 6. D PMH cylindre 1.




Le module moteur A15 gère la géométrie du turbocompresseur de façon à maîtriser cette quantité de gaz recyclé.

Capteurs de température

Mesures et contrôles :

Contrôle de l’alimentation. (sous tension)

Branchez un multimètre en dérivation sur le connecteur du faisceau la tension doit être de 5 V.

Contrôle de la résistance (capteur débranché)

Branchez un multimètre en dérivation sur le capteur de température.

La résistance varie selon la température. (Voir tableau)

B221

[image: image34.png]Raccord de refoulement

Présentation

Un clapet de refoulement est disposé sur chaque sortie
haute pression. Le réle de ce clapel est disoler un
injecteur si le débit 'ayant traversé est jugé trop important
(en cas de fuite permanente).

Légende

A Sortie rampe commune.
B Vers injecteur.

C Piston.

D Bille de fermeture

E Ressort.

F Clapet de refoulement
G Pompe haule pression.
H Rampe commune:

Synthése de fonctionnement

Pendant I'injection, le carburant s'écoule dans l'orifice
calibré usiné dans le piston (C). Il en résulte une
différence de pression qui tend a déplacer le piston (C)
vers la droite.

T6ihsm6 - Fig 25

Si le débit est trés important, la différence de pression
devient suffisamment importante pour déplacer le piston
(C) jusqu'a ce que la bille se pose sur son siege.
L'ouverture de ce clapet ne se fait que lorsque la pression
dans le rail est trés faible (arrét moteur).



          B222 et B223
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