
 

 

BACCALAURÉAT PROFESSIONNEL MAINTENANCE DES MATÉRIEL S 
 

OPTION C : parcs et jardins - SESSION 2015 - 
 

 

 
                                               
                                                          

 
 
                                                                                                                                                                                      
 
 

 
 
     

 
                                         
              

 
                                    
                                       
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
  

                                                                                                                 
 
 
 
 

1506-MM CT 22 Baccalauréat Professionnel  Session 2015 U 22 

MAINTENANCE DES MATÉRIELS 
Option C : parcs et jardins DR 

1 / 9 E2 Épreuve de technologie  
Sous-Épreuve E22 Préparation d’une intervention  

Durée : 2 h  Coef. : 1,5 

DOSSIER RESSOURCE 

E2 : ÉPREUVE DE TECHNOLOGIE 
                                                                                                 

SOUS-ÉPREUVE E 22 
 

PRÉPARATION D’UNE INTERVENTION 
 
 

- Unité U 2 2 – 

� DOSSIER RESSOURCE : Identifié DR, numéroté DR 1/9 à  DR 9/9 

Ne rien inscrire dans ce dossier ; celui-ci ne sera  pas lu par les 
correcteurs au moment de la correction  

Tondeuse autoportée KUBOTA GR 2100 
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(1) Embrayage de direction  
(2) Levier d'embrayage 
(3) Câble 

 
 
 
 
 

 
 
1 . Généralités direction “GLIDE STEER” 
 

Cette machine est équipée du système de direction "Glide Steer". 
Lorsque l'on braque, le système "Glide Steer" est un mécanisme qui permet de réaliser un virage court 
respectueux de la pelouse en orientant le couple transmissible vers les roues avant et la roue arrière extérieure au 
virage tout en libérant la roue intérieure. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La boîte-pont de cette machine est dotée d'embrayages gauche et droit de direction (1). 
Le levier d'embrayage (2) est relié au porte-fusée de l'essieu avant par un câble. Lorsque l'on braque à gauche ou 
à droite, le câble relié au porte-fusée de l'essieu avant ne désengage que l'embrayage de direction du côté du 
virage. Ceci prive d'énergie motrice la roue arrière située à l'intérieur du virage. De l'autre côté, la roue arrière à 
l'extérieur du virage reçoit l'énergie motrice. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

(1) Différentiel (avant) 
(2) Embrayage de direction 
 
A: Engagement  
B: Désengagement 
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Les paragraphes suivants décrivent la façon dont braquent les machines équipées des quatre roues motrices 
classiques et de la direction "Glide Steer". 
 

Pour les quatre roues motrices classiques 
 
 La machine à quatre roues motrices présente un certain empattement. De ce fait, faire tourner la machine crée une 
différence de longueur des tracés suivis par les différentiels des essieux avant et arrière. En supposant que la vitesse 
moyenne des roues avant droite et gauche et celle des roues arrière droite et gauche est égale à celle des différentiels 
de l'essieu avant et de l'essieu arrière respectivement. 
 
En supposant également que la vitesse des différentiels de l'essieu avant et celle de l'essieu arrière sont identiques, 
que les roues arrière gauche et droite vont tourner librement du fait de la différence des longueurs de tracé, 
endommageant ainsi la pelouse. 
 

Un grand angle de direction de l'essieu avant se traduit par un rayon de braquage plus court de la machine. Mais un 
angle de direction plus grand crée une différence bien plus grande entre les longueurs des tracés suivis par les 
différentiels de l'essieu avant et de l'essieu arrière. 

 
Par conséquent, pour un virage court, les roues arrière droite et gauche tournent davantage, provoquant de plus gros 

dégâts sur la pelouse. 
 

Pour le système "Glide Steer" 
 
Dans le système "Glide Steer", l'énergie motrice ne se transmet qu'aux roues avant droite et gauche et à la roue arrière 
située à l'extérieur du virage. La roue arrière à l'intérieur du virage est privée d'énergie motrice. 
 
 
 
 
 

 
 
 

2 . Fonctionnement du système "Glide Steer" 
 
 
En ligne droite 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

En ligne droite, les embrayages droit et gauche de direction de la boîte-pont sont engagés et transmettent l'énergie 
motrice aux roues arrière droite et gauche. Les quatre roues entraînent alors la machine. 
La tension du ressort pousse le bossage à cannelures (4) de l'embrayage de direction vers l'intérieur de la machine, ce 
qui élimine le jeu entre le disque d'embrayage et le disque de friction, produisant la friction nécessaire à la transmission 
de l'énergie motrice. 
 

Le bossage à cannelures (4) est en prise avec l'axe de pignon 42 dents (5) (avec l'arbre moteur droit pour les roues 
de droite). Le carter d'embrayage (3) est solidaire de l'axe de pignon 11 dents (2). 

 
L'énergie motrice se transmet à l'axe de pignon 42 dents (5). L'énergie motrice se transmet ensuite aux roues arrière 

droite et gauche de la manière suivante. 
 
Roue arrière (gauche) : 

 
Axe de pignon 42 dents (5)         bossage à cannelures (4)         carter d'embrayage (3)         axe de pignon 11 

dents (2)         axe de pignon 65 dents (1)         roue arrière (gauche) 
 

Roue arrière (droite) : 
 

Axe de pignon 42 dents (5)         arbre d'entraînement droit         bossage à cannelures         carter d'embrayage         
axe de pignon 11 dents         axe de pignon 65 dents          roue arrière (droite) 

 

(1) Différentiel (avant) 
(2) Différentiel (arrière) 
 
A: Tracé suivi par le différentiel (avant) 
B: Tracé suivi par le différentiel (arrière) 

(1) Différentiel (avant) 
(2) Embrayage de direction (Engagé) 
(3) Embrayage de direction (désengagé) 
 
A : Tracé suivi par le différentiel (avant) 
B : Tracé suivi par la roue arrière à 
l'extérieur du virage (désengagé) 

(1) Axe de pignon 65 dents  
(2) Axe de pignon 11 dents  
(3) Carter d'embrayage 
(4) Bossage à cannelures 
(5) Axe de pignon 42 dents 
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En virage à droite ou à gauche 
 

En virage à droite ou à gauche, l'embrayage de direction situé à l'intérieur du virage se désengage. La roue arrière 
située à l'intérieur du virage est privée d'énergie motrice. A cet instant, les roues avant droite et gauche et la roue 
arrière à l'extérieur du virage entraînent la machine. 

Lorsque la rotation du volant de direction oriente les roues avant, le support d'axe de fusée situé dans la direction du 
virage tire le câble, lequel fait alors pivoter le levier d'embrayage (2). Le levier d'embrayage (2) pousse le bossage à 
cannelures (1) par l'intermédiaire de la collerette d'embrayage (3). Ceci crée un jour entre le disque d'embrayage et le 
disque de friction (4), provoquant le débrayage. 

L'embrayage de direction se désengage lorsque l'on tourne le volant de direction de manière à obtenir un angle de 
direction de l'essieu avant de 10 à 25 degrés. 
 

 
 
3 . Roues avant  motrices 
 

Cette machine est dotée de roues avant motrices permanentes. L'énergie motrice se transmet à l'essieu avant de la 
manière suivante: 

 
Arbre de moteur (3)          pignon 15 dents (4)           pignon 29 dents (2)          arbre d'entraînement des roues avant (1 ) 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

4 . Vérifications, démontage et entretien 
 

Contrôles et réglages 
 
Pincement 
 
1. Gonflez les pneus à la pression spécifiée. 
2. Placez les roues avant en ligne droite. 
3. Mesurez le pincement 
4. Si la valeur mesurée ne correspond pas aux spécifications d'usine, ajustez 
la longueur de la barre de connexion. 
 
 

 

 

 

 

 
 
Réglage du pincement 
 
1. Desserrez les contre-écrous (1). 
2. Tournez la barre de connexion (2) jusqu'à  
obtenir la valeur préconisée. 
3. Serrez les contre-écrous (1). 
 
 
 
 
Réglage du système "Glide Steer" 
 
Garez la machine sur un sol de niveau et serrez le frein de stationnement 
Arrêtez le moteur et retirez la clé. 
Ce réglage devra être effectué une fois le réglage du pinçage réalisé. 
1. Soulevez la machine en gardant les roues parallèles et calez-la sur des crics de démontage. 
2. Pour bloquer l'essieu avant, coincez des cales de bois entre le châssis et l'essieu. 
3. Placez les roues avant en ligne droite. 
4. Vérifiez manuellement que les roues arrière gauche et droite ne tournent pas. 
5. Tournez le volant de direction sur la gauche ou sur la droite. 
6. Au moment où vous parvenez à faire tourner à la main la roue arrière du côté où vous avez tourné le volant de 
direction, mesurez la longueur (L 1) de tige  du vérin de direction : 79.6 à 94 mm. 
7. Si le valeur est incorrecte, ramener la tige de vérin dans les valeurs préconisées par le constructeur. 
8. Réglez la longueur (L2) du soufflet du câble "Glide Steer". Jusqu' au déblocage de la roue concernée. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pincement (B-A). Spécifications d'usine 
 

0 à 5mm 

 

(1) Arbre d'entraînement des roues avant 
(2) Pignon 29 dents 
(3) Arbre de moteur 
(4) Pignon 15 dents 

(A) Distance de roue à roue à l'avant 
(B) Distance de roue à roue à l'arrière 
(C) Avant 

(1) Contre-écrou 
(2) Barre de connexion 

L1 : Longueur du fût de vérin de direction 
L2 : Longueur du soufflet du câble "Glide Steer" 

(1) Bossage à cannelures  
(2) Levier d'embrayage 
(3) Collerette d'embrayage  
(4) Disque d'embrayage et disque de friction 

Virage à gauche Virage à droite 
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Vue éclatée du pont 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
5 . Informations nécessaires à l’exécution des trav aux 
 
 

Opérations d’atelier Temps 

Dépose. Repose du pont 2h 

Forfait réparation transmission 3h 

 
 
 

Prix HT de l’heure de main d’œuvre   35 € HT 

 
 
 

Désignation Type Prix unitaire € HT 

Huile 
transmission 

HV 46 15 € / litre 

Filtre à huile 
transmission 

10 µm Kubota 36 € 

Huile moteur SAE 10 W 30 8.5 € / litre 

Filtre à huile 
moteur 

FM 82 22 € 

 
 
 

 
Forfait kilométrique pour déplacement 

 

0 à 15 kms 30 € 

Au delà de 15 kms 50 € 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

N° Référence Désignation Quantité  Prix unitaire € HT  

010 K1253-1438-0 Arbre engrenage 2 92.25 

020 K1253-1481-0 Carter 2 35.12 

030 K1253-1472-0 Collier 2 5.65 

040 K1253-1473-0 Ressort 2 21 

050 K1253-1489-0 Entretoise 2 7.22 

060 04612-00500 Circlips 2 2.5 

070 PL501-1427-0 Plaque 2 8.25 

080 52400-1581-0 Disque garnie 18 12.53 

090 K1253-1491-0 Plaque d’embrayage 2 9.35 

100 K1253-1488-0 Disque d’embrayage lisse 16 7 

110 04611-00650 Circlips 2 2.5 

120 K1253-1475-0 Bossage de cannelure 2 25.36 

130 K1253-1487-0 Entretoise 2 7.22 

140 K1253-1493-0 Rondelle de butée 2 3.23 

150 K1253-1437-0 ½ arbre 1 120.5 

160 K1253-1460-0 ½ arbre 1 112.3 

170 K1253-1440-0 Levier d’embrayage 1 8.5 

180 K1253-1440-0 Levier d’embrayage 1 8.5 

190 04816-00140 Joint torique 4 1.25 

200 K1253-1440-0 Levier 2 2.36 

210 02574-50100 Contre écrou 2 1 

220 08101-06303 Roulement à billes 2 28.5 
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6 . Dépistage des pannes 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Réglez ou remplacez 
la soupape de 
décharge HST 
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(1) Orifice P1 (marche arrière) 
 
(2) Orifice P2 (marche avant) 

7 . Vérifications, contrôles 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Décharge haute pression 
 
 
Pour les vérifications, garez la machine sur une surface horizontale et serrez le frein de stationnement. 
1. Retirez le bouchon à tête creuse hexagonale de P1 (1) ou P2 (2), puis installez l'adaptateur, le capillaire et le 
manomètre. 
 
2. Démarrez le moteur et faites-le tourner au régime maximal. 
 
3. Enfoncez la pédale de changement de vitesse en marche avant ou marche arrière et relevez la pression de décharge 
haute pression sur le manomètre. 
 
4. Si la pression ne correspond pas aux spécifications d'usine, contrôlez la soupape de décharge haute pression et les 
composants hydrauliques concernés. 

 

Clapet décharge haute 
pression 

Spécifications d'usine 
(huile à une 

température de 50"c 
189 à 226 bars 

 
IMPORTANT 
 
Mesurez rapidement, de façon à ce que la soupape de décharge ne puisse fonctionner plus de 10 secondes. 
 
Attention  :  
Lors de la remise en place du bouchon à tête creuse hexagonale, veillez à ne pas endommager le joint torique. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
8 . Lubrifiants, carburant et liquide de refroidiss ement 
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9 . Listes des points d’entretien : 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

� 
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10 . Pression de gonflage 
 
 Bien que la pression de gonflage soit réglée en usine à la valeur prescrite, elle chute 
naturellement au fil du temps. Par conséquent, vérifiez la tous les jours et regonflez selon les 
besoins. 
 
 

 
 
 
 
11 . Schéma de principe de la transmission hydrosta tique : boitier HST 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 Taille des pneus Pression de gonflage 

Avant 16 x 7,50-8, 4 PR 2 bars 

Arrière 23 x 10,50-12, 4PR 1.4 bars 


