BACCALAURÉAT PROFESSIONNEL MAINTENANCE DES MATÉRIELS

OPTION A : agricoles
- SESSION 2014 -
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A Filtre a huile. D Plaque d'identification.

A15 UCE moteur (ENG). E Systéeme EGR.

B Echangeur calorifique eau/huile. F Turbocompresseur & géométrie variable.

C Filtres & gasoil. G Systéme d'injection a4 rampe commune.

Le moteur DPS est doté de différentes évolutions : —Un turbo & géométrie variable.
— 4 soupapes par cylindre. — Une vanne EGR (recirculation des gaz d'échappement)
— Un systéme d'injection & rampe commune avec une avec un refroidisseur de gaz d'échappement.

pompe haute pression d'origine "Denso". - Un nouveau boitier électronique assurant la gestion du
moteur et ses périphériques.
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Circuit électronique d'injection
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Légende
A15 Module moteur ENG. B232 Capteur de position distribution.
B42 Capteur de la pression de carburant. Y320-1 Injecteur électronique du cylindre 1.
B44 Capteur de température du carburant. 'Y320-2 Injecteur électronique du cylindre 2.
B225 Capteur de présence d'eau dans le gasoil. Y344 Electrovanne de dosage pompe haute pression.

B231 Capteur de position vilebrequin et régime moteur.
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Le capteur position vilebrequin B231 indique la vitesse de
rotation du moteur ainsi que la position précise du
vilebrequin (PMH des cylindres 1 et 2). Ce signal sert
donc aux gestions du régime moteur et de I'avance.

Le signal position distribution B232 sert & connaitre lequel
des cylindres 1 et 6 est au point mort haut fin compression
afin de synchroniser ['injection a la distribution.

Si le signal émis par B231 est absent, le signal émis par
B232 est utilisé pour gérer le régime moteur. Etant donné
que l'information position vilebrequin est imprécise, une

réduction de la puissance est appliquée.




[image: image6.png]LIARS

Injection électronique

!

I

iﬁ

p—

Wﬁxﬂ i
.

Y

i
|
D

160hsf00
Légende
A Signal B231. B Signal B232. CPMH cylindre 6. D PMH cylindre 1.
Commande des injecteurs
Les injecteurs sont pilotés grace & des impulsions
électriques transitoires. Selon le cas, pour une
combustion il peut y avoir 1 ou 2 impulsions (pré-injection i : N
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La pré-injection participe a la réduction du niveau sonore
du moteur, elle est activée ou non en fonction du régime
et de la charge. i

Légende

A Injection pilote activée.

B Injection pilote désactivée.
X Régime moteur.

Y Couple.
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A Filtre & air.

A109 Module du turbocompresseur.

B Refroidisseur d'air "Intercooler”.

B1 Capteur de température d'air admission.

B51 Capteur de pression d'air admission.

B221 Capteur température gaz échappement refroidis.
B222 Capteur de température d'air frais comprimé.
B223 Capteur de température d'air admission mixée.

Description technique

Un systéme de venturi sur la ligne d'échappement permet
la réaspiration des poussiéres contenues dans le filtre &
air.

Les gaz d'échappement peuvent circuler dans deux
directions :

— Vers le turbocompresseur en traversant les ailettes
orientables.

— Vers le systéme de recyclage des gaz d'échappement
EGR si 'actuateur M38 est en position ouverte. Dans ce

B226 Capteur de vitesse du turbocompresseur.

C Refroidisseur des gaz d'échappement recyclés (EGR).

D Turbo a géométrie variable (VGT).

E Echappement.

F Réaspiration de poussiéres.

G Compresseur d'air.

M38 Vanne de recyclage des gaz d'échappement (Vanne EGR).
269 Capteur de colmatage du filtre & air.

cas, les gaz br(ilés sont refroidis en traversant (C), puis
mélangés aux gaz frais dans le collecteur d'admission.

Le systéme EGR assure une réduction des émissions de
Nox (oxyde d'azote).

La quantité de gaz recyclé est évaluée a partir des
informations T° air admission, T° gaz recyclé et T° air
mixé.

Le module moteur A15 gére la géométrie du
turbocompresseur de fagon a maitriser cette quantité de
gaz recyclé.




[image: image9.png]Zone d'utilisation

Le systéme EGR est actif lorsque le moteur est chaud avec un régime moteur et un couple donnés
suivant graphique ci-dessous

40 %

1400 1500 x
B0ahsm22
Légende
1 Zone d'ouverture progressive. X Régime moteur en tr/min.
A Systeme EGR inactif. Y couple en %.
B EGR actif.
Dans la zone (B), le taux de recyclage est d'environ quantité de gaz recyclé est maitrisée grace au pilotage du
10%.Le taux de recyclage est surveillé grace aux trois turbocompresseur.
informations : (T° air frais comprime, T° gaz Si un probléme d'efficacité du systéme de recyclage est

d'échappement recyclé et T° air mixé). La variation de la percu, un code erreur est annoncé.
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°C Capteur de température interne a A15.
A15 Module moteur ENG.

A109 Module du turbocompresseur.

B1 Capteur de température d'air admission.
B51 Capteur de pression d'air admission.

B221 Capteur de température des gaz d'échappement recyclés.

B222 Capteur de température d'air frais d'admission (venant de
I'Intercooler).

8223 Capteur de température d'air mixé.

B226 Capteur de vitesse du turbocompresseur.

B231 Capteur de position vilebrequin et régime moteur.
B232 Capteur de position de la distribution et régime moteur.
M38 Actuateur de recyclage des gaz d'échappement.

P Capteur de pression atmosphérique.
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Code erreur | Code natif glnl:gtl:rur Désignation Cause/Réaction du systtme | Commentaire/Solution
1d7747h 637 05 ENG (A15) |Intensité du capteur de Le moteur fonctionne Controler :
position du vilebrequin faible. |normalement sans tenir compte | _ | ¢ capteur de position du
de l'information délivrée par le vilebrequin
capteur en erreur. — Le module moteur ENG (A15).
1d7748h 637 06 ENG (A15) |Intensité du capteur de Le moteur fonctionne Contréler :
position du vilebrequin normalement sans tenir compte | _ | ¢ capteur de position du
élevée. de I'information délivrée par le vilebrequin
capteur en erreur. — Le module moteur ENG (A15).
1d7749h 637 07 ENG (A15) |Position du vilebrequin/ Le moteur risque de caler puis  |Contréler :
pompe haute pression de redémarrer ou pas. ~ Le calage de la position de la pompe haute
légérement désynchronisée. pression.
— Le pignon de distribution du vilebrequin et
du capteur.
~ Le capteur de position du
vilebrequin
— Le capteur de position de la pompe haute
pression
1d774Ah 637 08 ENG (A15) |Absence de signal du capteur |Le calculateur Contrdler :
de position du vilebrequin. moteur ENG (A15) diminue la — Le capteur de position du
puissance du moteur de 20 % vilebrequin
par minute jusqu'a ce qu'il
atteigne 50 % de sa puissance
nominale (récupération de la
puissance a raison de 20 % par
minute).
1d774Bh 637 10 ENG (A15) |Format du signal de position |Le calculateur Contrdler :
du vilebrequin non valide. moteur ENG (A15) diminue la | _ | ¢ capteur de position du
puissance du moteur de 20 % vilebrequin
par minute jusqu'a ce qu'il _
atteigne 50 % de sa puissance Le module moteur ENG (A15).
nominale (récupération de la
puissance a raison de 20 % par
minute).
1d774Ch 64104 ENG (A15) |Erreur de l'actuateur Il se peut que le moteur subisse | Controler :
turbocompresseur. une perte de puissance car _ L'actuateur du turbocompresseur (M37).
I'actuateur turbocompresseur ne
réagit pas. — Le module moteur ENG (A15).
1d774Dh 64112 ENG (A15) |Erreur de communication L'actuateur s'approche de la Contréler :
module moteur ENG/ position fermée 20 % et reste — L'actuateur du turbocompresseur (M37).
actuateur turbocompresseur. |dans cette position. — Le module moteur ENG (A15).
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et regime moteur

Mesures et controles

Voir méthode de test “Capteur inductif’.

La tension d’alimentation doit étre de 5 volts.

La résistance doit étre de 3 kQ.
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[image: image16.png]Fonctionnement des injecteurs

La pression d'injection est établie en permanence dans le corps de l'injecteur.

Repos Injection
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Légende
A Pompe haute pression. F Téton de poussée
A15 Module de commande. G Chambre d'attente.
B Rampe d'accumulation. H Orifice de pilotage.
B42 Capteur de la pression de carburant. I Aiguille d'injecteur.
C Retour au réservoir. Y320 Electrovanne de commande d'injecteur.
D Orifice de décharge. Y344 Electrovanne de dosage pompe haute pression.

E Chambre de pilotage.

Au repos

Dans ce cas, Y320 n'est pas alimentée : les chambres (E) et (G) sont a la méme pression donc I'action qui en résulte sur
l'aiguille additionné a I'effort du ressort maintient l'injecteur fermé.

Injection ot

Fin injection
Pour ouvrir l'injecteur, le module A15 alimente Y320. Le Des que I'électrovanne Y320 n'est plus alimentée, le
déplacement du noyau libere le retour au réservoir. retour au réservoir est bouché par noyau. La pression
L'écoulement obtenu dans l'orifice (D) génere une chute dans la chambre (E) augmente et provoque la fermeture
de pression dans la chambre (E), I'équilibre de I'aiguille de l'injecteur.

est rompu donc celle-ci se souleve.
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MOTEUR DPS TIER III





DOSSIER RESSOURCE : Identifié DR, numéroté DR 1/6 à DR 6/6





DOSSIER RESSOURCE
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Tracteur CLAAS Axion 850





Ne rien inscrire dans ce dossier ; celui-ci ne sera pas lu par les correcteurs au moment de la correction 





Admission et Echappement





Système d’injection HP


Depuis la mise en vigueur de la norme TIER III , les constructeurs ont développé des systèmes d’injection  haute pression


L’augmentation de la pression d’injection qui assure une pulvérisation plus fine du carburant et la gestion électronique permettent d’améliorer la combustion et donc de réduire la pollution. 


La gestion électronique de l’injection HP entraîne également une augmentation du couple et de la puissance ainsi qu’une diminution de la consommation   





Attention : Avant d'intervenir sur le circuit haute


pression, éteindre et laisser reposer le moteur


pendant 15 minutes pour éliminer la pression dans la


rampe commune haute pression.
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