
DOSSIER RESSOURCE

Sous-épreuve E21 :   Analyse et diagnostic
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Ce dossier comprend 9 pages numérotées ……………….….DR 1/9 à DR 9/9
Ne rien inscrire dans ce dossier, celui-ci ne sera pas lu, par les correcteurs, au moment de la correction.
PROCEDURE DE  DEMARRAGE 

Démarrage :


(1) S’asseoir sur le siège du conducteur 

(2) Placer le levier de prise de force en position désaccouplement. 

(3) Placer la pédale de commande de déplacement en position neutre. 

(4) Placer le levier de commande de la transmission hydrostatique en position neutre. 

(5) Placer le levier d’accélérateur en position du milieu avant. 

(6) Mettre la clé de contact dans le commutateur et tourner-la sur la droite en position “MARCHE-ON”. 

(7) Vérifier que tous les voyants de contrôle sont allumés. 

(8) Tourner la clé de contact sur la droite et la tenir en position de préchauffage pendant environ 5 secondes. Le voyant de préchauffage s’éteint pendant environ 5 secondes. 

9) Appuyer la pédale de frein à fond. 

(10) Tourner la clé en position de démarrage; le démarreur doit tourner et le moteur doit démarrer. 

(11) Vérifier que tous les voyants de contrôle soient éteints. S’ils restent allumés, arrêter le moteur immédiatement et rechercher la cause en consultant les instructions. 

(12) Faire chauffer le moteur en le faisant tourner à un régime moyen. 


IMPORTANT 
- Ne pas tourner la clé de contact pendant que le moteur tourne. 
- Lorsque la température ambiante est basse (hiver)  maintenir le moteur à régime moyen pour réchauffer l’huile du moteur et de  la transmission,  pendant   au  moins 10 minutes. 
- Si l’on utilise la machine avant que l’huile de la transmission ne soit suffisamment 
chaude, la longévité de la machine s’en trouvera réduite. 
- Ne pas utiliser la machine à pleine charge tant qu’elle n’est pas suffisamment réchauffée.

- Ne pas utiliser de fluide de démarrage (type démarre moteur). 

 Arrêt : 

(1) Ralentir le régime moteur en retirant le levier d’accélérateur. 
(2) Tourner la clé de contact sur “ARRET” et la retirer. 

Schéma électrique de la tondeuse :

Le schéma électrique est représenté dans la configuration suivante :

- Machine à l’arrêt, pédale de frein relâchée, aucune personne sur le siège, prise de force à l’arrêt.
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Algèbre de Boole
Un processeur est composé de transistors permettant de réaliser des fonctions sur des signaux numériques. Ces transistors, assemblés entre eux forment des composants permettant de réaliser des fonctions très simples. A partir de ces composants il est possible de créer des circuits réalisant des opérations très complexes (circuits intégrés). 
L'algèbre de Boole (du nom du mathématicien anglais Georges Boole 1915 - 1864) est un moyen d'arriver à créer de tel circuit. Pour cela, on définit chaque signal élémentaire par des variables logiques et leur traitement par des fonctions logiques. 
Etat: Les états logiques sont représentés par 0 et 1.

Exemple:

0 = lampe éteinte

1 = lampe allumée

Boîtier de combinaison
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Vérification du boîtier de combinaison 
IMPORTANT 
 
Avant d’effectuer les vérifications du boîtier de combinaison, toujours vérifier que l’interrupteur principal, l’interrupteur de prise de force, l’interrupteur de frein et l’interrupteur de siège sont normaux.
Effectuer les vérifications suivantes. Si les résultats ne sont pas satisfaisants, remplacer le boîtier de combinaison. 

- Contrôle du témoin de bougie de préchauffage :

Mettre l’interrupteur principal en position “PRECHAUFFAGE” et vérifier que le témoin de bougie de préchauffage s’allume pendant 5 secondes. 

Déplacer l’interrupteur principal en position “DEMARRAGE” pendant l’allumage du témoin de bougie de préchauffage, et vérifier que celle-ci s’éteint. 
- Contrôle du démarrage :

Mettre le levier d’embrayage de prise de force en position “DESACCOUPLEMENT” et enfoncer la pédale de frein, puis vérifier que le moteur démarre lorsque l’interrupteur principal est mis en position “DEMARRAGE”. 

Vérifier que le moteur ne démarre pas dans d’autres conditions. 
- Contrôle d’arrêt du moteur : 
Mettre le levier d’embrayage de prise de force en position “DESACCOUPLEMENT”. Vérifier que le solénoïde d’arrêt de moteur se met en action lorsque l’interrupteur principal est déplacé de la position “ARRET” à la position “MARCHE”. 
Déplacer le levier d’embrayage de prise de force en position “ACCOUPLEMENT” et s’asseoir sur le siège. Vérifier que le solénoïde d’arrêt de moteur se met en action lorsque l’interrupteur principal est déplacé de la position “MARCHE” à la position “ARRET”. 

Mettre le levier d’embrayage de prise de force en position “ACCOUPLEMENT” et quitter le siège. Déplacer l’interrupteur principal de la position “MARCHE” à la position “ARRET” à plusieurs reprises et vérifier que le solénoïde d’arrêt de moteur ne se met pas en action. (Le solénoïde d’arrêt de moteur peut se mettre en action au début.). 
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CARACTERISTIQUES DETAILLEES ET REGLAGES
CORPS DU MOTEUR

S.1 MOTEUR

Article Valeur de référence

Limite de service

Espace neutre 0,5020,65mm -
Pression de compression 2,84 a 3,24 MPa 2,26 MPa
29 & 33 kgficm2 23 kgf/em?2
Différence entre les cylindres Inférieure a 10 % -
Jeu de soupape (a froid) 0,14540,185 mm -
Retrait des soupapes -0,10a0,10 mm 0,30 mm
Siege de soupape Largeur 2,12mm -
Angle 0,785 rad.
45,0° .
Surface de la culasse Planéité - 0,05mm
Queue de soupape & guide de Jeu 0,030 0,057 mm 0,10 mm
soupape 29
D.E. 5,968 & 5,980 mm
D.l. 6,0102a 6,025 mm -
Calage de distribution O.A. P.M.H. -0,349rad. -
-20°
F.A. P.M.B. +0,785rad. .
+45°
O.E. P.M.B. -0,873rad. -
-50°
F.E. P.M.H. +0,262rad. -
+15°
Ressort de soupape Longueur libre 31,6 mm 28,4 mm
Charge/ 64,7 N/27 mm 54,9N/27 mm
Longueur 6,6 kaf/27 mm 5,6 kgf/27 mm
Inclinaison - 1,2mm
Culbuteur a axe de culbuteur 0,016 2 0,045 mm 0,15 mm
Axe de culbuteur 10,473 4 10,484 mm -
Culbuteur 10,5004 10,518 mm -
Logement d’axe de piston 20,0004 20,013 mm 20,05 mm
Axe de piston a bague de pied de Jeu de marche 0,014 20,038 mm 0,170 mm
bielle
Axe de piston D.E. 20,002320,011 mm -
Bague de pied de bielle D.l. 20,025 420,040 mm -
[Piece de service] .
Axe de piston a bague de pied de Jeu de marche 0,015a0,075 mm 0,70 mm

bielle
Axe de piston D.E. 20,002320,011 mm
Bague de pied de bielle D.I. 20,026 2 20,077 mm

S.1-15
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S.1 MOTEUR/MOTOR

Pression d’injection de carburant

1. Fixer l'injecteur sur une pompe a tarer.

2. Déplacer la manette de la pompe & tarer pour
mesurer la pression a laquelle le carburant
commence a gicler de l'injecteur.

3. Si la valeur obtenue ne correspond pas a la valeur
de référence, régler a I'aide de la rondelle de
réglage (4) qui se trouve a l'intérieur du porte-
injecteur.

Kraftstoffeinspritzdruck

1. Die Einspritzdise an das Dusenprufgerat
anschlieBen.

2. Den Prufgerathandgriff langsam bewegen, um
den Druck messen bei welchem Kraftstoff aus der
Duse herauszuspritzen beginnt.

3. Liegt die Messung nicht innerhalb der Werkdaten,
ersetzen Sie die Einstellscheibe (4) im Dusenhalter
und stellen Sie den Druck neu ein.

Valeurde

13,7324 14,71 MPa
référence 1

Pression d'injection
140 & 150 kgf/cm2

de carburant

(Référence)

@ Les rondelles de réglage sont prévues pour tous les
0,025 mm d’épaisseur depuis 0,900 mm jusqu’a
1,950 mm.

[Ensemble de rondelle de réglage : Référence
15841-98101]

(1) Ecrou de conduit de trop- (6) Tige de poussoir
plein (7) Entretoise

(2) Rondelle plate (8) Piéce de l'injecteur

(3) Porte-injecteur (9) Ecroude retenue

(4) Rondelle de réglage d'injecteur

(5) Ressortd’injecteur

Etanchéité du siége d‘aiguille

1. Fixer I'injecteur sur une pompe a tarer.

2. Augmenter la pression de carburarnt en la
maintenant & 12,75 MPa (130 kgf/cm?2) pendant 10

secondes.
3. En cas de fuite de carburant, remplacer I'injecteur.

Pas de fuite de
carburanta 12,75 MPa

Valeur de

Etanchéité du siege
référence

d'aiguille

13,73 bis 14,71 MPa
140 bis 150 kp/cm?

Kraftstoff-
einspritzdruck

(Referenz)

@ Einstellscheiben sind in Abstufungen von 0,025
mm fur die Dicken von 0,900 bis 1,950 mm
erhaltlich. [Einstellscheiben-Satz: Code-Nr. 15841-
98101]

(1) Uberlaufrohrmutter
(2) Unterlegscheibe
(3) Dusenhalter

(4) Einstellscheibe

(5) Dusenfeder

(6) StoBelstange

(7) Abstandstiick

(8) Dusenteil

(9) Disen-Sicherungsmutter

Dichtigkeit des Ventilsitzes

1. Die Einspritzdise an das Dusenprufgerat
anschlieBen.

2. Den Kraftstoffdruck ansteigen lassen und auf
12,75 MPa (130 kp/cm2) etwa 10 Sekunden lang
halten.

3. Sollte Kraftstoff am Ventilsitz austreten, tauschen
Sie das Dusenteil aus.

Ventilsitzdichtigkeit | Werkdaten

Kein Austreten von
Kraftstoff bei 12,75
MPa (130 kp/cm?2)

S$.1-113
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

| Incident Cause probable
Vibrations Desserrement des écrous de fixation du R
importantes moteur
Le moteur ne Batterie déchargée \
démarre pas s
[
a
Cablage débranché B
Maillon de fusible sauté F
Mauvais fonctionnement du démarreur R
[s
Interrupteur principal défectueux F
|
Grippage du moteur \
a
[«
Le moteur démarre Charge insuffisante de la batterie \
lentement mais ne S
se met pas en §
marche [<
I
Cables de batterie desserrés, corrodés R
ou usés [t
Augmentation de la résistance des F
piéces mobiles I
Viscosité de carburant ou d’huile
moteur trop élevée a la basse I
température
Le moteur démarre Pas de carburant F
4 la vitesse normale C
mais ne se met pas Air dans le circuit d'alimentation P
en marche Eau dans le circuit d'alimentation C
r
d
Tuyau de carburant ou filtre a \
carburant encrassé ou endommagé
Fuite de compression & partir du R
cylindre (la pression de compression est [¢
trop basse) C
P
t
1
I
Segment de piston et alésage du R
cylindre usés a
<
Mauvais jeu de soupape R
Fuite de carburant due au mauvais S

serrage d'un écrou de conduit
d’injection
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Cause probable

Solution Voir page

Le moteur démarre | ® Mauvais calage de l'injection Régler S.1-115
alavitesse normale | ® Usuredel’arbre a cames d'alimentation Remplacer -
mais ne se met pas ® [njecteur colmaté Nettoyer ou remplacer S.1-113
en marche (Suit) @ Mauvais fonctionnement de la pompe Réparer ou remplacer S.1-115,
d’injection S.1-117,
S.1-119
@ Mauvais fonctionnement de la pompe Réparer ou remplacer S.8-56
d’alimentation
® Mauvais calage de distribution Vérifier I'alignementdu | S.1-55
pignon de distribution
@ Mauvais alignement des siéges de Réparer ou remplacer S.1-67,69,
soupape, ressort de soupape cassé, S.1-71,73,
soupape grippée S.1-74
Le moteur ne @ Filtre a carburant colmaté ou sale Remplacer S.G-28
tourne pas ® Filtre 2 air colmaté Nettoyer ou remplacer S.G-18,28
réguliérement ® Fuite de carburant due au mauvais Resserrer I’écrou S.1-43
serrage d'un écrou de conduit
d’injecteur
® Mauvais fonctionnement de [a pompe Réparer ou remplacer S.1-115,
d’injection S.1-117,
S.1-119
® Mauvaise pression d’ouverture Régler S.1-113
d’injecteur
® Injecteur colle ou colmaté Réparer ou remplacer S.1-113
@ Tuyau de trop-plein de carburant Nettoyer -
e Mauvais fonctionnement du régulateur Réparer -
Les gaz ® Excés d'huile moteur Réduire au niveau S.G-12
d'échappement spécifié
sont soit blancs, @ Usure ou collage d’'un segment Remplacer $.1-79,81
soit bleus @® Mauvais calage de l'injection Régler S.1-115
® NMauvaise compression Vérifier la pression de S.1-35
compression
Les gaz ® Surcharge Diminuer la charge -
d’échappement @ Mauvaise qualité de carburant Utiliser le carburan S.G-4
sont soit noirs, soit spécifié
gris sombre @ Filtre a carburant colmaté Remplacer 5.G-28
® Filtre a air colmaté Nettoyer ou remplacer S.G-18,28
Puissance ® Mauvais calage de I'injection Régler
insuffisante ® Les pieces mobiles du moteur semblent Réparer ou remplacer -
grippées
® Injection irréguliére de carburant Réparer ou remplacer la -
pompe d’injection
@ Injecteur défectueux Réparer ou remplacer S.1-113
I'injecteur
@ Mauvaise étanchéité de soupape Réparer le siege de S.1-69,71,
d’admission ou d’échappement soupape S.1-73
® Mauvais jeu de soupape Régler le jeu de soupape | 5.1-39
@ Fuite de compression a partir du Remplacer e joint de $.1-35,37,
cylindre culasse et serrer lavisde | 5.1-39,41,

culasse, labougie de
pré-chauffage et
I'injecteur, ou vérifier
I"alésage du cylindre et
le segment de piston

$.1-43,47,
S.1-99
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Calage de I'injection

1. Débrancher les conduits d'injection.

2. Mettre le levier de contrdle de vitesse (2) en
position de débit de carburant maximal.

3. Faire tourner le volant jusqu’a ce que le carburant
arrive au trou du support de soupape de
refoulement (1).

4. Faire tourner davantage le volant et arréter, pour
vérifier le calage d'injection, dés que le carburant
commence & déborder.

5. Si le calage de I'injection (marques moulées sur le
volant) (5) ne s'aligne pas avec la marque (3) sur la
plague d'extrémité arriere, ajouter ou retirer la
cale de pompe d'injection (4) pour I'ajuster.

0,3320,37 rad.

Ry Valeurde
Ca lage de I'injection (193 21°) Avant le
L référence point mort haut

[l NOTA

e Aprés réglage du calage de I'injection, appliquer
un joint liquide (Three Bond 1215 ou équivalent)
aux deux cdtés des cales avant de les remonter.

(Référence)
e Variation du calage de I'injection par une cale

Addition d'une cale Retard de 0,026 &
[0,15 mm] 0,035rad. (1,542,0°
Enlévement d’une cale Avance de 0,026 &
[0,15mm] 0,035rad.(1,5a2,0°
(1) Support de soupape de (4) Cale de pompe d'injection
refoulement (5) Calage de I'injection
(2) Levier de contrble de
vitesse

(3) Marque
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[image: image10.jpg]Pump Element Fuel Tightness

1. Remove the injection pipes and injection nozzles. —
2. Install the pressure tester (see page S.G-41) to the
injection pump. —
3. Set the speed control lever (1) to the maximum
fuel discharge position.
4. Turn the flywheel counterclockwise to raise the
fuel pressure.
5. If the fuel pressure can not reach the allowable
limit, replace the pump element or injection pump
assembly.

Pump element fuel

i Allowable 14.71 MPa

tightness Al )
(Fuel pressure) limit 150 kgficm

B IMPORTANT

@ After replacing the pump element, be sure to
adjust the amount of the fuel injection using a
pump tester and a test bench [DIESEL KIKI CO.LTD
: Code No. 105760-0010 (50 Hz) or 105760-0020
(60Hz)].

[Test Condition]

BO83P028 |

Code No. 105781-4160 [DIESEL KIKI

Drivi d
riving stan CO.LTD]

Nozzle DN12SD12T

Opening pressure | 11.77 MPa, 120 kgf/em2

Injection pipe 6 mm dia. x 2 mm dia. x 600 mm long

Fuel feed pressure 49 kPa, 0.5 kgficm2

0109F087 Test fuel Diesel fuel No.2-D
(1) speed Control Lever Pre-stroke 1.85to 1.95 mm (with valve)
(A) 0.35 rad. (20%) Cam profile PFMVI-TE-00 (See figure)
.35 rad.

ég; ;g zg [Data for Adjustment]

(D) 3mm T

(E) 15mm Control rack position Camshaft Amount of fuel

() 18mm (from stop position) speed

(G) 12mm 50mm 1800 rpm 1.17t0 1.23 ¢cc/ 100 st.
1.5mm 1800 rpm less than 0.1 cc/100 st.

S.1-116
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Etanchéité au carburant de I’élément de pompe

1. Déposer les conduits d'injection et les injecteurs.

2. Mettre en place un manométre de pression de la
pompe d'injection (voir la page 5.G-42).

3. Positionner le levier de contrdle de vitesse (1) sur la
position de vitesse maximum.

4. Faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse
des aiguilles d’une montre, pour augmenter la
pression de carburant.

5. Si la pression ne peut atteindre la limite de service,
remplacer I'élément de pompe ou I‘ensemble de
pompe d’injection.

Etanchéité au Limite de 14,71 MPa

carburant de :
["élément de pompe service 150 kgf/ecm?

B IMPORTANT

® Aprés avoir remplacé |’élément de pompe, veiller
a régler le débit d'injection avec un appareil
d’essai pour pompes et un banc d‘essai [DIESEL
KIKI CO. LTD: Référence 105760-0010 (pour 50 Hz)
ou 105760-0020 (pour 60 Hz)].

[Conditions d"essail

Banc Référence : 105781-4160 [DIESEL KIKI
d’entrainement CO.LTD]

oN125D127

E—

Conduit d'injection 6 mm dia. x2 mm dia. x 600 mm
longueur

49KPa,05 kgflen?

Carburant diesel N°2-D
Course préalable 1,85 a 1,95 mm (avec soupape)

PFM-TE-00 (voir figure)

Profil de came

[Données pour le réglage]

Position de la i .
crémaillére Quantité de carburant
(de la position d'arrét)

1,17a1,23cc/100

1800 tr/mn
course

Moins de 0,1cc/ 100
course

1800 tr/mn

(1) Levier de contrdle de vitesse

(A) 0,35rad.(20°)
(B) 14mm
() 30mm
(D) 3mm
(E) 15mm
(F) 18 mm
(G) 12mm

|7<
[
[)

N

N

»
MS <O OO COMMO O

(A)
(B) -
Q
(D)
(E) -
(F) -
(G) °
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Tondeuse Kubota F1900E








Nota : 1 Kgf =1 daN





Nota : 1 Kgf =1 daN





Nota : 1 Kgf =1 daN
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Ecrou de retenue de l’injecteur





Tête de l’injecteur





Schéma de principe





Schéma de principe





Nota : 1 Kgf =1 daN
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