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Ce dossier comporte :

- Présentation du groupe motopropulseur du scooter
Documents techniques 1 a 3

- Dessin d’ensemble de la partie avant
Document technique 4

- FAST relatif au démarrage du scooter
Document technique 5

- Fonctionnement du pignon lanceur
Document technique 6

- Définition de I’ensemble vilebrequin
Document technique 7

- Coussinets métafram, intervalles de tolérances et position des écarts
fondamentaux
Document technique 8

- Graphes de choix de matériaux
Document technique 9

- Documentation roulements SKF
Document technique 10

- Dessin de définition partiel de la couronne dentée
Document technique 11

- Analyse des contraintes sur le vilebrequin
Document technique 12



Document technique 1
1 - PRESENTATION.

La société Peugeot Motocycles est spécialisée dans la conception et la réalisation de scooters, différentes
versions sont proposées avec en entrée de gamme des motorisations de 50 cm?®. La concurrence sur le marché
international impose une innovation permanente et nécessite de proposer aux utilisateurs futurs de nouveaux
produits au meilleur rapport qualité/prix.

L’étude concerne le groupe motopropulseur du scooter 50 cm®, produit & 40000 exemplaires environ par an.

Pot d'échappement

Axe d’articulation avec le chassis
du scooter

Point d’ancrage de
'amortisseur

Carter droit

Couvercle gauche

Couvercle de
protection du cylindre

Carter gauche

Convention d’axes pour I'étude :

Axe X : axe de déplacement du scooter, orienté vers I'avant de
celui-ci

Axe y : axe orienté vers le coté gauche du scooter
(correspondant a I'axe de rotation du moteur)

Axe z : axe orienté suivant la verticale ascendante

2 - FONCTIONS DE SERVICE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

FP1: Convertir I'énergie du mélange air essence en énergie mécanique sur la roue arriére.
FC1: Permettre le démarrage par l'utilisateur.

FC2: Prendre en compte les consignes de l'utilisateur.

FC3: Etre articulé sur le chassis du scooter.

FC4: Etre en liaison avec 'amortisseur.

FC5: Evacuer les gaz brilés.

FC6 : Respecter le milieu ambiant.

FC7: Fournir de I'énergie aux accessoires électriques du scooter.

FC8: Supporter le frein arriére.

FC9 : Garantir la sécurité de l'utilisateur.
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1 - PRESENTATION DE LA SOLUTION ANCIENNE

La société Peugeot Motocycles souhaite diminuer I'encombrement du groupe motopropulseur du scooter
50 cm® afin de pouvoir intégrer un coffre de rangement sous I'assise de I'utilisateur.

Les documents techniques 1 a 4 présentent le groupe motopropulseur et les différents éléments de la
transmission de puissance.

L’ancienne motorisation comporte un cylindre vertical incliné de 15 ° vers l'arriere, on modifie le moteur en
déplacant le cylindre en position horizontale avant ce qui libére I'espace supérieur du carter.

Cette amélioration nécessite la modification des principaux carters ; on en profite ainsi pour revoir certaines
solutions techniques concernant la transmission de puissance.

L’étude proposée concerne uniquement la partie avant du groupe

L'une des modifications importantes sera le déplacement du pignon lanceur. En effet, le pignon lanceur
nécessaire au démarrage électrique du scooter est placé vers I'avant du carter gauche. Le nouvel emplacement
du cylindre impose un déplacement du pignon lanceur vers l'arriére de la poulie motrice (voir nouvelle solution
ci-dessous).

Axe du cylindre
incliné a 15°
vers l'arriere

Carter
gauche

\ Couvercle gauche

enlevé

Pignon
lanceur Poulie motrice

2 - NOUVELLE SOLUTION (moteur a cylindre horizontal)

7 A J<«— Ancien axe du
| . cylindre

' Axe de la roue
arriere

Nouvel axe du

cylindre Nouvelle position

du pignon lanceur
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ELEMENTS DE LA TRANSMISSION DE PUISSANCE

Le groupe motopropulseur comprend :

- Un moteur deux temps a allumage commandé
Cylindrée : 49,13 cm®
Alésage : 40 mm
Pmaxi = 3,1 kW a 7100 tr/min
Cmaxi = 4,2 N.m a 6800 tr/min
Carburant : essence

- Un variateur a courroie trapézoidale a entraxe fixe a

a
g
Poulie motrice Poulie réceptrice
(37,5 < dpm < 67) (79 < dpr < 106)

- Un embrayage centrifuge

- Un réducteur a engrenages en sortie

- Un frein & méachoires positionné sur le carter gauche en sortie,
il permet d’effectuer le freinage sur la roue arriéere.
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B-B

Couvercle enlevé

"
i
|

\

Partie avant non

représentée B

(cylindre, culasse,
piston, ...)

®

A-A 108B)(108A

\
(@02

I

204 | ! \: / y
-« I\ , | | | . -

i = | /‘-’ 501 | 1 |Courroie de transmission 18xBx755 (Gates)

1
l | Iy 402 | 1 |Ressort de rappel
@ ! ‘ 401 | 1 |Ensemble pignan de kick Z=7, m=15_beta=45%
| 303 | 2 |Vis 4 téte hexagonale ISO 4017 - MBx30
+ + 302 Moteur électrique de démarrage (=11 , m=0 §)
301 Ensemble pignon lanceur (Z1=14, m=175, 7o=63, mz=0F)

Rondelle de calage

Plateau entraineur

Bague de flasque mobile

Moyeu de guidage

Ecrou hexagonal 4 embase [SO 4161 - M10

Moyeu lanceur
|Galel

Flasque fixe de poulie motrice
Flasque maobile de poulie motrice

Joint torique 82 27 x 1,78
Enveloppe de poulie

Couronne dentée (Z=69 , m=175)
Vilebrequin gauche
Rondelle d'embiellage

Cage a aiguilles 16x22x12 (FAG)
[Bielle

Maneton
Exc Bm!ﬁ comp
Vilebrequin droit

N
—=
w0

217
216
215

\\ \
S S SS SS ]
NN
¥
:}I_I
i i
|\£\
n
~
=0

209

501 ® )

212 ol T
/ — T11_| 1 [Vis a téte hexagonale IS0 4017 - M6x30
Ne N 110 | 1 [Couvercle gauche
109 | 1 |Carter droit
108 _| 2 [Roulement 20-47-14 (SKF 6204)
1 /]4 107 | 1 |Jaint de carter
- 106 | 2 |Joint & léwre 20-30-7 (Freudenberg)
105 | 2 |Pion de centrage 6-16
104 | 1 [Coussinet & colerette fritté, CB8-12-8
214 ———— —_———— | 103 | 1 [Coussinet cylindrique fitté, 8-12-8
! ANEEANN 02 | 1 |Palier de pignon lanceur
215 01 | 1 |Carter gauche

@ @ Rep | Nbi| Désignation

| ENSEMBLE VILEBREQUIN - POULIE MOTRICE
‘ (Moteur & cylindre horizontal)

CPESAS



DEMARRAGE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

Document technique 5

Le démarrage du scooter peut s'effectuer électriquement ou bien avec la pédale de kick, le diagramme FAST ci-
dessous présente les solutions utilisées dans chacun des cas.

Diagramme FAST associé a FC1 : Permettre le démarrage par I'utilisateur.

Fonctions technigues — Solutions

Permettre la
commande par

I'utilisateur

Convertir une

Permettre le
démarrage
électrique par
l'utilisateur

énergie
électrique

Transmettre
I'énergie du
moteur de

FC1:
Permettre le
démarrage par
I'utilisateur

démarrage au
vilebrequin

Désolidariser le
moteur de

démarrage du
vilebrequin

. _  Bouton poussoir

___ Moteur électrique de
démarrage

Train d’engrenages :
Ensemble pignon lanceur

~ a double denture +
couronne dentée liée au
vilebrequin

Denture du pignon
"~~~ lanceur escamotable
(ressort intégré)

Recevoir

I'énergie du pied
de l'utilisateur

Transmettre
I'énergie de la

Permettre le
démarrage au
pied par
l'utilisateur

pédale au
vilebrequin

Désolidariser le
systeme de

lancement du
vilebrequin

Remettre le
systeme de

lancement en
position d'origine

~-~- Pédale de kick

__Engrenage + denture
crabot

__Denture crabot
escamotable par ressort

--- Ressort sur la pédale




FONCTIONNEMENT DU PIGNON LANCEUR

Ensemble pignon lanceur désolidarisé de la couronne dentée.

Couronne
dentée 208

Denture mobile du
pignon lanceur

Document technique 6

Roue motrice du
pignon lanceur

Roue libre

_l

Alimentation du moteur de démarrage 302 :

Sous l'effet dynamique et grace a la liaison
hélicoidale, la denture mobile du pignon
lanceur avance pour engrener avec la
couronne dentée.

I I = -\.

' f Y. — interne
x_:;‘“ Liaison hélicoidale
r i
\‘ T », iJ ?\\:
32 +0,4 10 +0,2
al P>
51+0,4
¢ |

Ensemble pignon lanceur en prise avec la couronne dentée
(Phase de démarrage du scooter)

flﬂ ™) ‘-

N\

T T |~

=3

< 33,3+0,4 q

< 39,3+04 >

Le pignon lanceur transmet a la couronne dentée la puissance nécessaire a la mise en rotation du vilebrequin et
permet ainsi le démarrage du moteur du scooter. L'utilisateur peut alors cesser son action sur le bouton de
démarrage, le moteur électrique de démarrage 302 n’est plus alimenté.

Quand le moteur du scooter est lancé, la roue libre interne au pignon lanceur permet de désolidariser la denture
mobile par rapport a la roue motrice du pignon lanceur, donc de ne pas détériorer le moteur de démarrage 302. Le
ressort interne repousse la denture mobile vers l'arriere, le pignon lanceur se trouve ainsi désolidarisé de la

couronne dentée.



1 - DEFINITION DE L’ ENSEMBLE VILEBREQUIN

Il est constitué de :

AX
Bielle i
i
i
{
|
i
Cage a |
) ] aiguilles I
Vilebrequin |
gauche

y

==

Les éléments bielle, maneton et
cage a aiguilles sont appairés en
fonction de leurs dimensions
respectives. Le maneton est monté
serré dans les deux vilebrequins.
L'ensemble vilebrequin ainsi
constitué est assemblé serré apres
contrdle avec le sous-ensemble
carter gauche, puis serré avec le
sous-ensemble carter droit.

+0,1
43 o

: Dimension réglée lors du montage serré du maneton

Document technique 7

Rondelles de frottement

Maneton
P Vllebrequm
droit

avec les deux vilebrequins, elle assure un jeu axial de la
bielle entre les vilebrequins.

2 - ORGANIGRAMME DE MONTAGE DE L’ENSEMBLE VILEBREQUIN DANS LES CARTERS

La liaison pivot de I'ensemble vilebrequin par rapport aux carters est assurée par les deux roulements 108 qui sont
montés serrés dans les carters gauches et droits, puis serrés sur les deux portées de I'ensemble vilebrequin.

Carter gauche 101 VARV

N
Joint a lévre 106

Roulement 108 B

Joint de carter 107

Sous-
ensemble
carter
gauche

2 pions de centrage 105 —!

y N |

Ensemble vilebrequin

X : Montages serrés

Excentrique compresseur 202

Carter droit 109 X

Joint a lévre 106

Roulement 108 A

Sous-
ensemble
carter droit

Vis d’assemblage




1 - COUSSINETS METAFRAM

Document technique 8

Coussinets cvylindrigues standards

chanfreins
0,341 mm

AN

ﬁ

Coussinets a collerette
23

Tolérances

Coussinets a I'état libre

Tolérances

Coussinets a I'état libre

Défaut de coaxialité @2 @1
écart des lectures extrémes au comparateur pour un
tour complet du coussinet monté sur un mandrin

& intérieur - @1 <50 mm tolérance........ F7

@ intérieur - @ 1 > 50 mm tolérance........ F8

@ extérieur - @ 2 <50 mm tolérance....... S7
-@2>50mm tolérance....... s8

Longueur -L > 10 mm tolérance........ + 1%

Longueur -L <10 mm tolérance ....... £ 0,1 mm

@ intérieur - J 1 tolérance.......... F8

@ extérieur - & 2 tolérance.......... s8
Longueur -L>10mm tolérance.........x 1%
Longueur -L<10mm tolérance.......... +0,1 mm
Collerette

@ ext. -3 tolérance.......... js 13
Epaisseur -e tolérance.......... js 14

Défaut de coaxialité @2 @1
écart des lectures extrémes au comparateur pour un

@int. <25 tolérance ....... 50 um tour complet du coussinet monté sur un mandrin
Jint. > 25 tolérance........ 70 um @ int. <25 tolérance.......... 60 um
@int. > 25 tolérance.......... 80 um
Corps Collerette Longueur Exemple de désignation :
¢ int. ¢ ext ¢ ext ép. L)
(91) (92) (93) (e)
312 63 9 1,5 4-6-10 C10-16-10
4428 8+is 12 2 4-8-12
6:% 1014 14 6-10-16 Coussinet a collerette dint
81% 1215 16 8-12-16 10, Gext 16, longueur 10
913 1415 19 25 6-10-14
103 135 16 15 10-16-20
10:% 15+58 20 2,5 10-16-20
103 16+ 58 22 3 8-10-16

2 - INTERVALLES DE TOLERANCES ET POSITION DES ECARTS FONDAMENTAUX

 Paliers de Qualités

dimensions T : : Dimensions

enmm . 1819111112118 M {16 nominales Ecart supérieur | ei =es Ecart inférieur
<3 |10 | 14| 25 | 40 | 60 | 100 | 140 | 250 | 400 (mm) (es) (um) (ei) (um)

>3 6|12 |18 |30 |4 |75 [120]180 |30]480 dAu Jusqu'a f o (Ilel‘ (k‘

i ‘ essus ety e g js al (>a | m n p

>62 10 |15 | 22| 36 | 58 | %0 150 f 220 | 360 | 580 P comptis 17 | 1T7)

>10a 18 |18 | 27 | 43 | 70 | 110 | 180 [ 270 | 430 7001 - 3 14 6210 0 0 +2 | +4 | +6

>182a 30 |21 [ 33|52 | 8 [130]210 330|520 |80 3 6 20 [-10| -4 |0 c +1 0 +4 | +8 | +12

Canea 6 10 25 |-13]-5]0 cart | +1 0 +6 | +10 | +15

>30a 50 |25 | 39 | 62 | 100160 | 250 | 390 | 620 | 1000 1 1 T ieTeTo - 1 5 T2 418

5504 80 |30 | 46 | 74 | 120 | 190 | 300 | 460 | 740 {1200 1 8 F1T/2

>80 120 |35 | 54 | 87 | 140 | 220 | 350 | 540 | 870 | 1400 18 24 40 |-20]-710 +2 0 +8 [ +15 | +22

> 1202180 | 40 | 63 | 100 | 160 | 250 | 400 | 630 [10001800 24 30 515 > = RESEARED
. i - - - + + + +

> 1802250 |46 | 72 | 115 | 185 | 290 | 460 | 720 [ 1150|1850 28 gg 50 |-25

52504315 | 52 | 81 | 130 | 210 | 320 | 520 | 810 |13002100
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1- MATERIAUX COMPATIBLES AVEC LE PROCEDE D’EMBOUTISSAGE

100+ Alliages de titane [ - - od
5 5 : Alliages de tunﬂ. ° | Titane commercialement pur

o .
| Alliages nickel-chrome |

|AIIiages d’aluminium pour fonderie |

= . ; Z 7 . |
g’ \-\\I Alliages de zinc pour injection| ; Alliages de zinc pour injection|
o : : ; B
= | | | | | =
o i i i Acier inoxydable
£ ! ! [ Acier faiblement allié '
o : .
e o I H
' ' [ Acier & haute teneur en carbone |— :
: : | Acier a teneur moyenne en carbone
i i | Acier a basse teneur en carbone ! . ., .
By pTTTTTTTTTT e VTt — [ Partie zoomée ci-dessous
T T T

T
e 1e-5 1e-g4 1e-3 0.01 0.1

rigidité/masse (G Pa/kg)

2 - ZOOM SUR LES MATERIAUX RESTANT APRES FILTRAGE ET OFFRANT LA MEILLEURE RIGIDITE A MASSE
MINIMALE POUR UN PRIX MINIMUM

oados booememen e oo b e b e R [
: [ Acier faiblement allié |
___________________ L

0.7 :

Acier a te

' ' ; ; | Acier a basse teneur en carbone

t t t t t t t
0.025 0.0255 0.026 0.0265 0.0z7 00275 0.0zs

rigidité/masse (GPa/kg)



Choix de I'ajustement sur I'arbre
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ROULEMENTS RIGIDES A UNE RANGEE DE BILLES d 15-30 mm (d’aprés SKF)
VA
fE éﬁ. : AN
Zz B | |
l |
|
b o
| ‘
1
(@)
//’ i
Sans embrévements Avec embrévements
Dimensions Charges de base Limite Vitesses de base Masse Désignation Autres dimensions Cotes de montage
d'encombrement dyn. stat. de Lubrification
fatigue graisse  huile
d D B c Co Py d d D, fiz d, D, rq
= = min min max ~ max
mm N N tr/min kg - mm mm
15 24 5 1 560 800 34 28 000 34 000 0,0074 61802 15 17,9 21,1 0.3 17 22 03
28 7 4030 2040 85 24 000 30 000 0,016 61902 18,4 24,7 - 0,3 17 26 03
32 8 5 590 2 850 120 22 000 28 000 0,025 16002 20,2 27 28,2 0,3 17 30 03
32 9 5 590 2 B50 120 22 000 28 000 0,030 6002 20,2 27 28,2 0.3 17 30 03
35 1 7 800 3750 160 19 000 24 000 0,045 6202 21,5 29,2 30,4 06 19 31 0,6
42 13 11 400 5400 228 17 000 20 000 0,082 6302 23,7 33,9 36,3 1 20 37 1
17 26 5§ 1 680 930 39 24000 30 000 0,0082 61803 17 202 232 0,3 19 24 0,3
3 7 4 360 2320 28 22000 28 000 0,018 61903 204 26,7 - 0,3 19 28 0,3
35 8 6 050 3 250 137 18 000 24 000 0,032 16003 22,7 29,5 3,2 0,3 19 33 03
35 10 6 050 3 250 137 19000 24 000 0,039 6003 227 295 312 03 19 33 0.3
a 12 9 560 4 750 200 17 000 20 00O 0,065 6203 242 329 0,6 21 36 0.6
47 14 13 500 6 550 275 16 000 19 000 0,12 6303 26,5 376 396 1 22 42 1
62 17 22900 10 800 455 12000 15000 0,27 6403 324 474 1,1 235 65855 1
20 32 7 2700 1 500 63 19 000 24 000 0,018 61804 20 24 28,3 0,3 22 30 0,3
37 9 8 370 3 650 156 18 000 22 000 0,038 61904 256 314 0,3 22 35 03
42 8 6 890 4 050 173 17 000 20 000 0,050 16004 27,3 34,6 - 03 22 40 03
42 12 9 360 5000 212 17 000 20 000 0,069 6004 27,2 351 37,2 0,6 24 38 0,6
47 14 12 700 6 550 280 15 000 18 000 0,11 6204 28,5 38,7 40,6 1 25 42 1
52 15 15 900 7 800 33s 13 000 16 000 0,14 6304 30,3 42,1 44,8 11 26,5 455 1
7219 30700 15000 640 10000 13000 0,40 6404 37,1 55,6 1.1 265 655 1
25 37 7 4 360 2 600 125 17 000 20 000 0,022 61805 25 28,5 33,3 03 27 35 03
42 9 6 630 4 000 176 16 000 19 000 0,045 61905 30,2 36,8 03 27 40 0,3
47 8 7610 4750 212 14000 17 000 0,060 16005 333 407 - 03 27 45 03
47 12 11 200 6 550 275 15 000 18 000 0,080 6005 32 40,3 42,2 086 29 43 06
52 15 14000 7800 335 12000 15000 0,13 6205 34 442 463 1 30 a7 1
62 17 22 500 11 600 480 11 000 14 000 023 6305 36,6 50,9 52,7 1.1 315 55,5 1
80 2 35 800 19 300 815 9 000 11 000 0,53 6405 45,4 63,8 1.5 33 72 15

Conditions d'utilisation Exemples Diamétre de I'arbre, mm Tolérance
Roulements Roulements Roulements
a billes a rouleaux a rotule sur
cylindriques rouleaux
ou coniaues
Charge fixe sur bague intérieure
Déplacement axial aizé de Roues sur axes
la bague irtérisure sur non rotatifs gBm)
I'arkbre souhaité
Déplacement axial aizé de Poulies de traction,
la bague intérieure sur Marbre réaz de corde B
pas Necessaire
Charge tournante sur bague intérieure ou direction de charge indéterminée
Charges faibles et variables Roulements de convoyeurs, =17 - - i=5 (hSsz
(P =005 taible charge sur réducteur (1774100 275 - i6i (5"
roLlements (1007 & 140 (251 & 60 - kG
- (601 & 140 - me
Charges normales et Mécanigue =10 - - i=5
charnes éevées généralement (Mmalr - - ia USSJZJ
(P = 0,05 moteurs électrigues, (1714100 - ks®
turbines, pompes, - =30 - k&
ENGrensges, (1007 4140 (300450 25540 ms
ms!c:hmes pour le travail du (14007 & 200 ) ) Wi
boiz,
éaliennes - (501 465 (40714 B0 ns¥
(2007 & 500 (6514100 (0% & 100 ne
Charges élevées &trés Bottes d'esszieu pour - (501 4 65 (501470 nsdl
Elevées gt véhicules ferrovisires lourds, - [EB5) & 85 - e
charges par chocs mateurs de traction, - (8514140 (FOY&140 pBﬁ:'
dans conditions laminairs - (1407 5 300 {1400 & 280 v
e fonctionnement difficiles - (3007 & 500 (2800 & 400 =B i

(P=0410C)

Tolérances des bagues des roulements.

Bague intérieure Bague extérieure

d _w.u,.,,p‘i D Abme
au-des- jusg. au-des-  jusg.

sus de incl sup. inf. sus de  incl sup. inf
mm jLrm mim pm

2,5 10 0 5 & 18 L] -2
10 18 0 =h 18 a0 o (=3
18 30 0 — 5 30 50 o T
30 50 0 B 50 a0 i) a9
50 80 0 9 80 120 o =10
B8O 120 0 10 120 150 0 11

Choix de I'ajustement dans le logement

Conditions d'utilisation Exemples Tolérance

Déplacement de la
bague extérieure

Charge tournante sur bague extérieure

Charges lourdes sur roulements moyews: de roulements & rouleaux, P
danz dez logementz & paroi mince, couszinets de téte de hiele

chocs importarts

(P=012C)

moyewus: de roulements & hiles, e
couzzinets de téte de higle,
galets de translation pour grue

Charges normales
et lourdes (P = 0,06 C)

Roulzauy de convoyeur, réas de

Charges faibles et variables W7
corde,
(P =008 poulies de tendeur de courroies
Direction de la charge indéterminée
Chocs importants Moteurs de traction électriques i
Charges normales et lourdes hoteurs électriques, pompes, Wy

(P =008,
déplacement axial de
la hague extérieure pas nécessaire

paliers de vilebreguins

Me peut Etre déplace

Me peut étre déplace

Me peut ére déplacé

e peut &tre déplacé

Me peut ére déplacé selon le réglement
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]

| lE 1/]0,15[A[B]
i 8 12.3
Définition des cannelures \ ; - 4
Cannelures en développants ©
Angle de pression 20° b QP QN “ AA 4 - ‘ﬁ_ k
Nombre de dents 26 AN ol f 410,4]A]
Module ‘ 05 &Y\ ~ /] [0, 1]Al8]
Classe de précision 5 (T10) S /4
S 2 fo |/
Définition de la denture N ;
Couple d'engrénement 14 x 63 S —
Entraxe de fonctionnement 67 375 S c
Classe de précision (ISO 1328) 10 (IT7) = =
Nombre de dents 63 = o p -
Module 175 - - =
ﬁ {A] [ o
- - e - o .
= Q o
,4 -—
\ ——
A 2 Q
A
A 8]
A
D o | =
% S
(D : \ <) C
I, £ Q
<)
”ir ‘ N
N
/ VA VAVALVAVAN \ —
/ ; \
Vue suivant E
! Echelle : 4:1 Détail C
Echelle : 4:1

Tolérances générales : 1ISO 2768 m-K
Principe de tolérancement : ISO 8015

208 1 Couronre dentée €45 |Carbonitruré
Rep | Nbr |Désignation Matiere |Observations

ENSEMBLE VILEBREQUIN - POULIE MOTRICE

CPESAS
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1 - ETUDE DES CONTRAINTES SUR LE VILEBREQUIN GAUCHE

Critére de Von Mises (aLx noeuds), 1
M_mz

6,8e+007
6,12e+007
5,44e+007
4,76e+007
4,08e+007
3,4e+007
2,72e+007
2,04e+007
1,36€+007
I 6,8e+006
0
Uniguement sLir la pea

La zone la plus sollicitée lors du fonctionnement du moteur se
trouve derriére les cannelures assurant la liaison encastrement
avec le flasque fixe de la poulie motrice.

2 - TABLEAU DES MATERIAUX

Matériaux RmM nini (N/mm?2) Re mini (N/mm?) A% mini
C 35 570 335 17
C 45 660 375 15
25 Cr Mo 4 880 600 14
42 CrMo 4 980 770 11
30 Cr Ni Mo 8 1030 850 12
EN-GJS 700-2 700 420 2
G 25 Cr Mo 4 750 550 12
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