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DOSSIER RESSOURCES

o Documents contenus dans ce dossier :

Présentation de la motorisation existante Mini - 17 DR 2/14
Présentation de la motorisation « pods cruiser » 3.0 FP DR 3/14
Présentation des batteries « cruise » DR 4 et DR 5/14
Plan technique du moteur « pods cruiser » 3.0 FP DR 6/14
Implantation de la motorisation « pods cruiser » 3.0 FP et accessoires DR 7 et DR 8/14
Guide des hélices 2021 DR 9/14

Mise en service de la motorisation « pods cruiser » 3.0 FP et accessoires DR 10 et DR 11/14
Ressources pour le choix du mastic d’étanchéité DR 12, 13 et 14/14

Les dossiers devront étre rendus a la fin de I'épreuve.
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PRESENTATION DE LA MOTORISATION EXISTANTE MINI- 17

MOTEUR MARIN

MINI-17 o

2 cylindres en ligne 16 CV (11,8 kW) 3600 RPM

cwomr W1 i e TRAC-A 1 30011

Description technlque

Fabricant du moteur base Masubish

Type Diesed, £ bemes

Moanbing da eylindras 2, an g

Syateme o sdmission Asperalion natunale

Aldsage & Course T& mm x 70 mm (2,99 in x 2,76 n)
Cylindrée totale B3E co

Taus de compression 231

Pulasance ntermittents (IS03046,1) 16 CV {115 kW)

Puissance Continue 144 CY (10,8 kW)

APM 2600

Eysteme dinjection Mecanigue et indirect

Dl e i £ 12V 1,2 KW}

Allaercbaiar TEAI1Z W

Angle de Montage 250

Sens de rotathon du motewr Anliboraie

Redroid Issonsent Circuit de refrosdissement forme wec échangeur oe chaleur
Polds & sRc Sans Inwdrsaur 95 Kg | 20,4 15

Dismmardrs indsriaur fupan d'ane do mer 20 mmn (0, TH )|

Dimmetre interieur tuyaw d'aspiration diessl B e (0031 in

Dimmétre intEneur tuyae de retour diesel & mam (0.2 i)

Diamétre intérdeur tuyaw d'échapy t 40mm (1,57 in|

Certifications

Confarmité aux dmissi EL: RCD @ (D4R 2013/E3/EW). BRSO R

Couple & viesimaguin Pussancs (150 30461} Consommation de carburse

DR
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PRESENTATION DE LA MOTORISATION « PODS CRUISER » 3.0 FP

Cruise 3.0 FP Les atouts:

» Compacts, puissants, [égers

» Autonomie exceptionnelle grace au haut rendement

» Clé coupe-circuit magnétigue

» Pour les dériveurs et les voiliers jusqu'a 3 tonnes, nous recommandons les modéles Cruise 3.0 FR

» Alimentation par batterie lithium, AGM ou plomb-gel

» Ordinateur de bord avec GPS et écran sur tous les modéles : affichage en temps réel de |a vitesse et
de |a puissance au moteur, et si celui-ci est alimenté par une batterie lithium Power 24-3500, de |'état
de charge et de |a distance restante.

» Conception treés robuste - protégée contre la corrosion, résistante a 'eau salée et completement
étanche (IPx9K a l'extérieur de la coque lorsguelle est complétement assemblée).

@ Trés haut rendement:
plus grande puissance et plus
grande autonomie.

Puissance d'entrée enwatts

Equivalent 3 un hors-bord thermique de (puissance de propulsion)

Fquivalent 2 un hors-bord thermique de (poussée)

Rendement global maximum en %

Poussee statique en |bs”

Batterie intégree

ir

Tension nominale envolts

Tension finale de charge en volts

Poids total en ke

Poids du moteur sans la batterie en kg

Poids de |a batterie intégrée en kg

Longueur d'arbre encm

Hélice standard

(v = vitesse en km/h pour puissance p en watts)

Autres hélices au choix

3000

| .Y
Ln
(oS
-

6CV
ot W

8CV

Helice B 12 x°

0,.5WDR

Heélice B 12 x 7 FLD
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PRESENTATION DES BATTERIES « CRUISE » (1/2)

La technologie des batteries Cruise

Batteries haute technologie

Siires, puissantes et conviviales, les batteries Power sont la source d'énergie

idéale pour les moteurs Cruise et les consommateurs.

Les batteries lithium sont la technologie
idéale pour alimenter les moteurs électriques:
elles stockent beaucoup plus dénergie que

les autres, supportent les décharges de forte
intensité, ce qui est essentiel pour les moteurs
électrigues, conservent leur capacité, fonc-

tionnent méme lorsqu'il fait froid et n'ont pas confondus.
d'effet-mémoire. En résumé, elles supportent
unnombre de cycles plus élevé que les batte-

ries au plomb.

Torgeedo est pionnier du développement de
batteries au lithium pour le secteur nautigue
depuis maintenant plus de dix ans.

Ses batteries optimisées d'année en année
offrent le plus haut niveau de protection et
de sécurité du marché, puissance et confort

Centrale de gestion de la batterie (BMS)

Le systéme de gestion intelligent ou BMS, contrile et protége les batteries
Torgeedo contre les surcharges, les surintensités, la décharge profonde,
les courts-circuits, la surchauffe et les inversions de polarité au moyen de
fonctions de sécurité redondantes. Chaque compaosant de sécurits est
doublé d'un deuxiéme composant qui prend a reléve en cas de défaillanca
du pramier. Par aillewrs, le BMS équilibre les cellules et met la batterie en
veille profonde pendant les prolongés pour sauvegarder sa durde de vie.

Puissante

Pratique

Transport sir et facile

Les batteries lithium de haute densité énergétique sont mains en-
combrantes et beaucoup plus légéres (jusqua 70 %) gue les batteries
CEL ou AGM comparables. Nos batterles basse tension se manient et
se transportent donc facilement. Les batteries Power et haute ten-
sion de Torgeedo sont dotées dun interrupteur M/ pour pouvoir les
transporter et les installer en toute séeurité ot les protéger contre
les décharges intempestives.

Cellules haute sécurité

Chaque cellule possade plusieurs mécanismes de séourité pour
assurer una séourité maximum. Torgeedo n'utilise gue des cal-
lubes au lithium [LINMC) issues de production propre de haute
précision de fabricants renommés, Les modules de la nouvella
Power 48-5000 proviennent des batteries automebiles BMW 1.

Fiable et stire

Intercommunication

L'électronique transmet tous las paramétres
d'état de la batterie en continu a lordinateur de
bard du moteur.

Totalement étanche

Boftier étanche (IP67): mé&me si de maniére géndrale, il vaut
mieux éviter dimmerger |a batterie, toutes les batteries Torgeedo
sans exception sont complétement étanches. Létanchéité

de chague batterie est vérifiée avant la livraison. Lindice de
protection IPG7 signifie que la batterie résiste & une immersion
temparaire de 30 minutes 2 -1 métre de profandeur.

Cébles de données étanches : branchés ou débranchés, tous
les connecteurs sont étanches IPG7.

Sécurité des batteries lithium

Sur les batteries lithium, la sécurité est avec la capacité, le
facteur n® 1. A notre avis, une batterie stire doit notamment
présenter cing critéres :

1. une chimie siire, par exemple LINMC (lithium-nickel-
manganése-oxyde de cobalt).

2. une enveloppe siire de chaque cellule : Torgeedo
utilise exclusivement des cellules scellées haute sécurité
encapsulées dans des cylindres acier soudés ou des mo-
dules reliés entre eux, dotés de plusieurs mécanismes de
sécurité. Les autres types denveloppe sont moins sirs,
car la protection contre les courts-circuits & lintérieur des
cellules est insuffisante.

3. une production propre de haute précision : Torgeedo
n'utilise gue des cellules de margues renommeées.

4. une centrale de gestion (BMS) a sécurité redon-
dante : contrairement aux batteries au plomb, les
batteries lithium requigrent généralement un systéme
de gestion automatique qui équilibre la charge et gére
les fanctions de sécurité. En cas de défaillance de ses
composants électronigues, le BMS peut cependant poser
lui-méme un probléme de sécurité. Cest pourguoi tous
les composants de sécurité des batteries Torgeedo pos-
sedent plusieurs mécanismes de sécurité supplémen-
taires indépendants, comme dans lindustrie automobile,
l'aéronautique et le secteur médical.

w

une étanchéité IP67 : linfiltration d'eau dans une bat-
terie au lithium peut &tre a lorigine de problémes divers,
comme par exemple |a corrosion du BMS ou le dégage-
ment de gaz explosif. Les batteries embarquées doivent
donc &tre totalement étanches.

BP Charpentier de marine

E11-U11 : Analyse technique d’'un navire

Session 2023

DR
04/14




Les batteries Cruise

PRESENTATION DES BATTERIES « CRUISE » (2/2)

Puissance boostée

Apres lintroduction de la Power 48-5000 I'an passe,
Torgeedo présente en 2019 une version revisitée de
plus grande capacité de sa batterie lithium 24 V. La
nouvelle Power 24-3500 n'affiche que 25,3 kg surla
balance, soit seulement BOO g de plus que le modele
précedent malgré sa fantastique densité énergétigue
de 138 Wh/kg. Rechargé en deux heures a peine avec
le chargeur rapide de 1 700 W, ce pack lithium convient
a la plaisance et a la navigation commerciale.

Caractéristiques techniques

Power 48-5000 Power 24-3500
Capacité 5 000 Wh 3500 Wh
Tenslon nominale 44 4% 259y
Paids 37.0kg 25,3 kg
f:::l‘; f;”g“"'““ 135 Whykg 138 Whikg
Intensité de décharge maxi 2004 (2880W a la tension nominale) 12804 (4 S00'W ala tension nominala)
Dimensions 506 x 386 x 224 mm 577.5x% 218,52 253.5 mm
Type de batterie Li NMC Li NMC

Durée de vie en cycles

» 3 000 cycles avec décharge
a B0% a 25°C entrainent ung
perte de capacité denwviromn 20%.

B00 cycles aver décharge a
100 % a 25° Centrainent una
perte de capacité denviron 25 %.

Perte de capacité annuelle < 3 4%
Couplage maximum 2P 258 ou1516F
Rapport qualité-prix 1EURSWhH 0,86 EURLYWH

Nouveaute

2019

Power 24-3500

Power 48-5000
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PLAN TECHNIQUE DU MOTEUR « PoDS CRUISE » 3.0 FP

1269-00
Propeller B 12 x 13 THR

405

1268-00
Propeller B 12 x 10,5 WDR

fa PED
| @48

@41

10

146
B4

Gewindestange M10
Threaded M0

Ausgleschsblock
Compensation block

499

318
278

Freie Lange Leistungskabel 3000 mm
Free cable length power cable 3000 mm

Freie Lange Datenkabel 2600 mm
Free cable lenght data cable 2600 mm

*Kabel nicht dargestelit
*Cable not shown

[Cruise 3.0 FP] [1268-00]
[Cruise 6.0 FP] [1269-00]

eTaor QEESQ Revision 4 10.2021

Page 1/ 1
r’ EINBAUZEICHNUNG / INSTALLATION DRAWING )

chimung umisrsag NICHT do b Aepruch wal Aktuakaar!
Dramrng is NOT subject i dhangs procedarss and may therefoes not be carment’
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IMPLANTATION DE LA MOTORISATION « PODS CRUISE » 3.0 FP ET ACCESSOIRES (1/2)

Torgeedo est un motoriste reconnu, mais aussi le seul constructeur de moteurs
electrigues en mesure de fournir un ensemble de propulsion adaptable et coor-
donné, forme de composants testés d'un seul fournisseur.

Les solutions Torgeedo sont une savante combinaison de moteurs Cruise
eprouves, de batteries lithium-ion haute capacité et de manettes de commande
electroniques, complétée par une interface utilisateur moderne et [appli

Passerelle

Batteries lithium-ion

Passerelle

=
Pod électrique /

Exoemple densemble de propulsion Torgeedo !

Chargeur

Torg Trac pour Smartphones. Les batteries peuvent &tre rechargées par courant
de terre, par l'énergie solzire ou via génerateur. En mode « récupération », le
systéme intelligent est aussi 2 méme de recharger ses propres batteries pen-
dant la navigation. Les pods Cruise de Torgeedo conviennent aux vailiers de 25
a 40 pieds.

Ecran multifenction

Manette électronique

). ©
0’ Appli pour Smartphone

L
Alternateur

le systéme ast personnalisobie en fonction des besoins individuels.
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IMPLANTATION DE LA MOTORISATION « PODS CRUISE » 3.0 FP ET ACCESSOIRES (2/2)

Accessoires Un pod ralentit-il un voilier? -
Nous avons fait le test.

Les moteurs Cruise peuvent se combiner avec les

manettes de commande, les chargeurs et I'appli Toujours soucieux diobtenir le meilleur rendement, nous avons

TorqgTrac. calculé la résistance a l'2coulement d'un yacht Dehler 30 équipé
d'un pod électrigue. Les répercussions sur les performances d'un
pod Cruise 2.0 ou 4.0 sont minimes et |a perte de vitesse par rap-
port au méme bateau sans moteur est inférieure a 0,04 nceuds.

Nouveaute

2019

Chargeur rapide 2900 W
pour Power 48-5000

Chargeur de 2 900 W dédié a la recharge rapide de

la batterie 48-5000. La recharge compléte prend a
peine deux heures pour une batterie individuelle et
moins de quatre heures pour un parc.

Image du flux en gite et dérive pendant les mesures

Hélice a pales repliables

L'hélice en laiton munie de pales repliables
minimise |a résistance a l'écoulement et n'a pas
d'influence notable sur la vitesse de déplacement.
Par ailleurs, elle sert dhydrogénérateur lorsgue le
bateau navigue a haute vitesse sous voile.

Volr détails sur wiww. torgeedo.com Les lignes de flux réguiiéres outour du pod Targeedo montrent
ou page 62 et sulvantes., Finfluance minimale sur fo résistonoe sows voila

DR

BP Charpentier de marine | E11-U11 : Analyse technique d’'un navire | Session 2023 08 / 14




GUIDE DES HELICES 2021 version21-02

IR IR }'}‘h

Ultralight 403 Ultralight 1103
Travel 603/1103

GUIDE DES HELICES 2021

Hors-bord Cruise 2.0/4.0 R/ T a arbre cannelé

Fabrigués depuis 2017 (numéra de série > 1705-XXXX)

Lorgeeno

Cruise 30/ 6.0FP
Pods fixes

CEE

Modéle standard Modéle standard Modéle standard Modéle standard pour Modéle standard pour Modéle standard pour
pour pour Cruise 2.0 R/T Cruise 4.0 R/T Cruise 3.0/5.0 FP
Trawvel 03, 1103 Ultralight 1103
Numéro d'article 1912-00 1973-00 1872-00 1954-00 1955.00 1853-00 1954.00 1862-00
Hélices vidvp3s0 w10vpl100 v10/pilog w13/p4000 w2/ pa 000 w30/ p4000 w13/p4 000 Hélice repliable v13/p4000
Diamétre 7.9" (200 mim) 1027 (260 mm} 10u2" (260 mm) 11.8" (300 mm) 11.8" (300 mm} 128" (320 mm} 11,87 {300 mmi) 13.0" (330 mmy)
Pas d'hélice 827 208 mm) 62" (159 mm) 8.9 (175 mm) 107 (254 mim) 1357 (341 mm) 16.37 (413 mmy) 107 (254 mm) 9" {229 mm)
Modéles compatibles  Ultralight 403, Ultralight 1103/ Ultralight 1103/ Crulse 20/4.0 R/T Cruise 20/4.0 R/T Cruise 20/4.0R/T Cruise 3.0/6.0 FP Cruise 30/6.0 FP
Wilderness Systermns  Travel 603, 1103 Travel 603, 1103 a arbre cannalé d arbie cannelé & arbea canmeld
Helix MO
Particularités - - Anti-algues Poussée plus fortepour  Planage des bateaix Planage des bateaux Poussée plus forte pour  Pour voiliers ; moyeu composite
bateadx lourds & dépla- l&gers (emt. 200 kg. légers (em.200 kg, bateaux lourds a {succkde a larticke n® 1932-00)
cement (enw. 12 km) 18 km/h) 24 k) déplacement - anode pour eau douce (Al), article n® 1964-00
{erv. 12 km) - anode pour eau salée (Zn), article n® 1965-00

* P & %

Crulse 10.0 FP

Hors-bord

Cruise 100R/T

Pods fixes

Recommand ées pour la plupart Modéles standard pour
des applications Cruise 10.0 FP
Muméro d'article 18961-00 1938-00 1837-00 1937-00 1945-00
Hélices vZe/plik vaZ/plOk v15/plik v15/pl0k Hélice repliable v15/F10k
Diamétre 126" (320 mm) 126" (320 mm) 126" (320 mm) 126" (320 mm) 15.07 (380 mmy)
Pas d'hélice 13°(330 mm)} 16.57 (419 mm) 11" (278 mm) 11" (278 mm) 107 (254 mim)
Modéles compatibles  Tous les Cruise 10.0 Tous les Cruise 10.0 Tous les Cruise 10.0 Tows les Cruise 10.0 Cruise 10.0FP
Particularités Witesse moyvenne poaur planage ou Planage des bateaux lagers Poussée plus forte pour bateausx Poussée plus forte pour bateaux Pour voiliers : moyeu composite
déplacement (400 kg, 27 km/h env.) lourds & déplacement lourds a daplacement - anode an aluminium pour eau dowce (standard), articke n® 1947-00
{erv. 12 km) {erv. 12 km) = anode en zinc pour eau salée (option), article n® 15948-00
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MISE EN SERVICE DE LA MOTORISATION « PODS CRUISE » 3.0 FP ET ACCESSOIRES (1/2)

5 Mise en service

5.1 Installation du moteur sur le bateau

A PRUDENCE !

Risque de blessures lié aux lourdes charges !
Cela peut avoir des conséquences pour la santé.

Y

i

m  Ne soulevez pas seul le systeme Cruise et utilisez un outil de levage adapté.

A PRUDENCE !

Dommage au bateau et au systéme dii au montage du moteur dans I'eau !
Cela peut provoquer des dégats matériels.

®  Montez le moteur a terre uniquement.

94 mm

REMARQUE

Nous conseillons de faire effectuer le montage/démontage du systeme Cruise
2.0 FP, 4.0 FP exclusivement par un charpentier de marine.

REMARQUE

La structure de la coque peut étre affaiblie par les alésages réalisés dans la
coque du bateau. Ceci doit étre compensé par des supports, des raidisseurs ou
d'autres renforts additionnels.

REMARQUE

Fig. 9: Dimensions

L'application d'un antifouling est interdite.
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MISE EN SERVICE DE LA MOTORISATION « PoDS CRUISE » 3.0 FP ET ACCESSOIRES (2/2)

Fig.10:  Montage du moteur

1 Ecrous M10 autobloquants bas 3 Bloc d'équilibrage
2 Rondelles 4 Vis M8

1. Pour le montage du pod, percez trois trous dans la coque, cf. "Fig. 9: Dimen-

sions”.

» Les deux petits trous doivent avoir un diametre de 11 mm. Le grand trou doit
avoir un diametre de 43 mm.

REMARQUE

Si besoin, adaptez le bloc d'équilibrage a la coque du bateau.

2. Placez le bloc d'équilibrage (3) sur la bride de montage.

REMARQUE

Veillez a orienter vers le haut le c6té usiné.

3. Faites entrer la bride de montage dans la coque.

4. Rendez hermetiques a la coque le bloc d'équilibrage (3) et le tuyau, avec du
mastic résistant a I'eau.

Assurez-vous que toute la surface du bloc d'équilibrage, le tuyau comme les
tiges filetées, est hermétique a la coque. Il faut, en particulier, rendre intégra-
lement étanches les alésages dans la coque. Avant la procédure d'étanchéifi-
cation, graisser tous les composants.

REMARQUE

5. Serrez la bride de montage de l'intérieur avec des écrous M10 (1) (8 Nm).

6. Fixez la partie inférieure du moteur en serrant les vis M8 (4) (15 Nm) entre la
piece de serrage de I'arbre et la bride de montage.

REMARQUE

En fonction de la structure de la coque, une plaque d'appui de dimensions
suffisantes peut s'avérer nécessaire dans le bateau, entre la coque et les
écrous de fixation. Assurez-vous que la coque est assez rigide pour suppor-
ter I'entrainement du pod et les forces d'entrainement générées.

Montage avec moteur déja monteé

Faites entrer la bride de montage dans la coque.
Serrez les deux vis M8 (15 +/- 1 Nm).

Bloquez les vis avec un frein-filet adapté (ex : Loctite 248).

A W

Faites tourner le raccord vissé de cable M32x1,5 Ms dans le raccord vissé de
tuyau et serrez I'écrou intérieur (40 Nm +5).
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RESSOURCES POUR LE CHOIX DU MASTIC D’ETANCHEITE

MNetice Produit
Version 11/2012

Sika® MultiPrimer Marine

Promoteur d'adhérence pour divers supports marine

Propriétés
Base chimique Promoteur d'adhésion solvanté
Couleur Incolore, Iégérement jaune

Densité (COP' 006-3 /150 2811-1)

1,0 kg/l environ

Viscosité” (CQP 028-3/1S0 3219)

10 mPa.s environ

Point éclair (CQP 007-1 /150 13736) -4°C
Extrait sec (CQP 002-1) 34%
Tempeérature d'application +5°C a +40°C

Méthode d'application

Pinceau, feutre ou applicateur mousse

Pouvoir couvrant

50-150 ml/m? environ {en fonction de la porosité
des substrats)

Temps de séchagez’3

= 15°C
< 15°C
maximum

10 min.
30 min.
24 H

Stockage (< 25°C"°)

Emballage fermé, dans un endroit frais et sec

Durée de conservation

Consulfer la FDS powr connalre l'ensemble des instructions de stockage

9 mois

PCQF = Corporate Quality Procedure

78 23°C / 50% HR

# nour certaines applications spécifiques, la température et le temps de séchage peuvent étre différents

Description

Le Sika® MultiPrimer Marine est un
primaire liquide a basse viscosité,
utilisé pour améliorer I'adhérence
des Sikaflex™ sur divers supports.
Le Sika® MultiPrimer Marine est
fabriqué  suivant les regles
d’'assurance qualité 1SO 9001 et
14001 et du programme
« Responsable Care ».

Avantages
- Excellente performances
d'adhésion sur différents

supports

- Facile a utiliser
- BExcellente durabilité

Domaines d’application

Le Sika® MultiPrimer Marine est
utilisé pour augmenter I'adhérence
des Sikaflex® sur de nombreux
substrats tels que le bois, (teck,
acajou, pin d'Orégon et liege), les
meétaux (aluminium, acier
galvanise), les plastiqgues et les
supports apprétés.

Ce produit est exclusivement
réservé aux professionnels.

Des tests sur les supports réels
devront étre réalisés pour vérifier
I'adhérence et la compatibilité du
produit

142

Sika® MultiPrirner Maring

Notice Produit
Version 08 / 2011

Sika® Primaire-290 DC

destiné au traitement préliminaire des lattes de pont en bois

Propriétés
Base chimique Résine PU solvantée
Couleur Transparent [égérement ambré

Densité (CQP' 006-3 /1SO 2811-1)

1,0 kg/l environ

Viscosité® (CQP 029-3/1SO 3219)

20 mPas environ

Point éclair (CQP 007-1 / ISQ 13736)

-4°C

Extrait sec

34% environ

Température d’application

+5°C a +40°C

Méthode d'application

Pinceau

Pouvoir couvrant

100 & 200 ml par m? environ

Temps de séchageg)

80 minutes minimum
7 jours maximum protégé de toute pollution

Stockage

Emballage fermé, dans un endroit frais et sec

Durée de conservation (< 25°C)

12 mois dans emballage scellé

" CQP = Corporate Quality Procedure

Description

Le Sika® Primaire-290 DC est un
liquide légérement ambré qui
séche a I'humidité ambiante. Il est
utilisé comme traitement
préliminaire des lattes de pont en
bois destinées a étre assemblées
avec le Sikaflex®-298 ou calfatées
avec le Sikaflex®-290 DC.

Le Sika® Primaire-290 DC est
fabrigué  suivant les  régles

d'assurance qualité 1SO 9001 et
14001.

74 23°C /50% HR

Domaines d’application

Le Sika® Primaire-290 DC est
particuliérement recommandé sur
des supports, tels que :

- Teck,

- Acajou,

- Pin d’'Oregon.

Il peut aussi étre utilisé sur :
- Liege,
- GRP (base polyester insaturé)

Méthode d’application

Les lattes doivent étre saines,
propres, seches, exemptes de
silicone, graisse, huile et de
poussiére.

Appliquer une couche fine mais
uniforme & laide d'un pinceau
propre et sec. Le temps de
séchage minimum est de 1 heure
avant application des Sikaflex®. Le
Sika®  Primaire-200 DC  est
appliqué en une seule couche.
S'assurer lors de cette opération
que la quantité déposée est
suffisante.

Refermer soigneusement le flacon
aprés usage.

Sika® Primaire-290 DC 1/2
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Notice Produit
Version 01/2012

Sikaflex®-291i

Colle-mastic marine a usage polyvalent

Propriétés

Base chimique

Polyuréthanne
monocomposant

Couleur (CQP' 001-1)

Blanc, gris, noir, brun

Mode de polymérisation

A 'humidité ambiante

Densité a I'état frais (CQP 006-4)

1,3 kg/l environ
(selon la couleur)

Propriétés rhéologiques (CQP-061-1)

Thixotrope

Température d'application

ambiante

+10°C a +40°C

Temps de formation de peau2 (CQP 019-1)

B0 min environ

Temps ouvert” (CQP 526-1)

45 min environ

Vitesse de durcissement (COP 049-1)

Voir diagramme

Retrait (COP 014-1)

2% environ

Dureté Shore A (CQP 023-1 /150 868)

40 environ

Résistance a la traction (CQP 036-1 /1S0O 37)

1,8 MPa environ

Allongement a la rupture (CQP 036-1/ IS0 37)

500 % environ

Résistance a la déchirure (CQP 045-1 /1SO 34)

7 Nfmm environ

Transition vitreuse (CQP 509-1 /150 4663)

-45°C environ

Température de service (CQP 513-1)

-40°Ca +90°C

court terme 4 heures | 120°C
1 heure |140°C
Durée de conservation (< 25°C) (CQP 016-1) 12 mois

Consuiter la FOS pour connaitre 'ensemble des modalites de stockage

" CQP = Corporate Quality Procedure

Description
le Sikaflex®-291i est un
polyuréthanne monocomposant

pateux spécialement développé
pour les applications marines. il
polymérise  sous [laction de
I'humidité de I'air pour former un
élastomeére durable.

Le Sikaflex®291i entraine une
faible propagation de flammes
conformément aux normes
imposées par I'Organisation
Internationale Maritime (IMO).

Le Sikaflex®-291i est fabriqué
suivant les regles d'assurance
qualité SO 9001 et 14001 et du
programme « Responsible Care ».

2 323°C/50% HR

Avantages

- Répond aux normes imposées
par I'Organisation Internationale
Maritime (IMO)

- Monocomposant

- Trés souple

- Faible odeur

- Non corrosif

- Peut étre peint

- Bonne adhérence sur une large
gamme de supports

- Sans COV

Domaines d’application

Le Sikaflex®™201i, est un produit
polyvalent d'assemblage utilisé en
construction navale. |l est adapté
pour la réalisation de joints
d'étanchéité souples et résistants
aux vibrations et peut étre utilisé
pour une multitude d'application
telles que l'étanchéité d’éléments
intérieurs et extérieurs.

Le Sikaflex®-291i posséde un
grand pouvoir d'adhérence sur les
principaux supports utilisés dans la
construction navale : le bois, les
métaux, les appréts et peintures
(bi-composantes), les céramiques,
ainsi que les plastiques (GRP etc.)
Sikaflex®-291i ne doit pas étre
utilisé sur des plastiques sujets au
crazing (ex : PMMA, PC etc.).
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Notice Produit
Version 10/2012

Sikaflex®-292i

Adhésif d'assemblage pour application marine

Propriétés
- Polyuréthanne
Base chimique
monocomposant
Couleur (CQP1 001-1) Blanc , noir

Mode de polymérisation

A 'humidité ambiante

Densité a I'état frais (CQP 006-4)

1,3 kg/l environ

Propriétés rhéologiques (CQP 061-1)

Trés Thixotrope

Température t:I‘appIic:ation2

+10°C & +40°C

Temps de formation de peau” (CQP 019-1
P P!

40 min environ

Temps ouvert (CQP 526-1)

30 min environ

Vitesse de durcissement (CQP 049-1)

Voir diagramme

Retrait (COP 014-1)

2% environ

Dureté Shore A (CQP 023-1 /150 B68)

50 environ

Résistance a la traction (CQP 036-1 /130 37)

3 MPa environ

Allongement a la rupture (CQP 036-1/ 150 37)

600 % environ

Résistance a la déchirure amorcée (CQP 0451 /150 34)

8 N/mm environ

Résistance au cisaillement (CQP 046-1 / SO 4587)

2,0 MPa environ

Transition vitreuse (CQP 509-1 /150 4663)

-40°C environ

Résistivité (CQP 079-2/ ASTM D 257-99)

5x 10° (2 ¢m environ

Température de service (COP 513-1)

-40°C a +90°C

Consulfer la FOS pour connalire Pensermble des modalités de stockage

Court terme 4 heures |120°C
1 heure | 140°C
Durée de conservation (< 25°C) (CQP 016-1) 12 mois

" COP = Comporate Quality Procedure

Description
Le Sikaflex®-292i est un polyuré-

Avantages
- Répond aux normes imposées

thanne monocomposant thixo- par I'Organisation Internationale
trope, de consistance pateuse, qui Maritime (IMO)

polymérise  sous [laction de - Monocomposant

Ihumidité de I'air pour former un - Souple

- Peut étre peint

- Applicable en joints épais (rem-
plissage des interstices)

- Résiste a des contraintes dyna-
migues élevées

- Amortit les vibrations

- Non corrosif

- Non conducteur

- Adhére bien sur de nombreux
supports

- Sans solvant

- Teneur en COV trés faible

élastomeére durable. Le Sikaflex®-
292i possede d'excellentes pro-
priétés d'adhésion et des perfor-
mances mécanigues élevées.

Le Sikaflex®-292i entraine une
faible propagation de flammes
conformément aux normes impo-
sées par I'Organisation Internatio-
nale Maritime (IMO).

Le Sikaflex®-292i est fabriqué
suivant les régles dassurance
qualité 1SO 9001 et 14001 et du
programme « Responsible Care ».

2 Conditions climatigues, substrats, produit’

P35 23°C /50% HR

Domaines d’application

Le Sikaflex®-292i est parfaitement
adapté a la réalisation
d'assemblages structuraux soumis
en service a des contraintes dy-
namigques élevées en construction
marine. I est utilisé pour
l'assemblage de matériaux tels
que les métaux et en particulier
laluminium (Y.C anodisé), les
appréts et peintures (bi-
composant), les céramiques ainsi
que les plastiques : GRP (résine
polyester insaturée), ABS..

Le Sikaflex®-292i ne doit pas &tre
utilisé pour coller les plastiques
transparents et le verre.

Ce produit est exclusivement
réservé aux professionnels.
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Notice Produit
Version 12 / 2007

Sikaflex®-296

Colle vitrages pour verre minéral en construction navale

Propriétés

Base chimique

Polyuréthanne
monocomposant

Couleur (CSQP" 001-1)

Noir

Mode de polymérisation

A I'humidité ambiante

Densité a I'état frais (CSQP 006-4)

1.2 kg/l environ

Proprietés rhéologiques (CSQP 061-1)

Tres thixotrope

Température d’application

+10°C & +35°C

Temps de formation de peau” (CSQP 019-1)

45 min environ

Temps ouvert’ (CSQP 526-1)

30 min environ

Vitesse de durcissement (CSQP 049-1)

Voir diagramme

Retrait (CSQP 014-1)

<1%

Dureté Shore A (CSQP 023-1/1S0 868)

45 environ

Résistance a la traction (CSQP 036-1 /150 37)

6 N/mm’ environ

Allongement a la rupture (CSQP 038-1 /IS0 37)

450 % environ

Résistance a la déchirure (CSQP 045-1 /150 34)

10 N/mm environ

Reésistance au cisaillement (CSQP 046-1 /180 4587)

4.5 N/mme environ

G-modulus (CSQP 081-1)

0.7 N/mm?

Transition vitreuse (CSQP 509-1 / |SO 4663)

-45°C environ

Résistivité volumique (CSQP 078-2 / ASTM D 257-99)

10° Qcm environ

Temperature de service (CSQP 513-1)

permanent |-40°C a +80°C

Durée de conservation (< 25°C) (CSQP 016-1)
Consulter la FDS pour connaftre fensemble des modalités de stockage

9 mois

" CSQP = Corporate Sika Quality Procedure  * & 23°C /50% HR

Description Avantages
Le Sikaflex®-296 est un polyuré- - Monocomposant
thanne monocomposant a accélé- - Excellentes caractéristiques de

rateur spécifique qui, sous laction mise en ceuvre

de I'humidité atmosphérique, se - Polymérisation rapide
transforme en élastomére de dure- Excellente résistance au vieillis-
té Shore A voisine de 45 a 20°C. sement

Le Sikaflex®-296 est fabriqué sui- Sans solvant ni PYC

vant les régles d'assurance qualité Application possible sans pri-
1ISO 9001 et 14001 et répond aux maire

normes imposées par
I'Organisation Internationale Mari-
time (IMO).

Domaines d’application

Le Sikaflex®-296, est adapté au
collage de vitrages en construction
et réparation navale. Il peut étre
utilisé avec tous les types de verre
minéral.

Dans le cas de collage de vitrages
feuilletés incorporant des éléments
chauffants dans la feuille de PVB,
consulter les services techniques
Sika.

Grace a ses excellentes propriétés
de mise en ceuvre et & sa tenue en
vieillissement, le Sikaflex®-296 est
également adapté a la réalisation
de joints exposés.

Sikaflex®-296 1/ 2

Notice Produit
Version 12 / 2007

Sikaflex®-298

Colle souple spatulable pour la marine

Propriétés

Base chimique

Polyuréthanne
mohocomposant

Couleur (CQP' 001-1)

Noir

Mode de polymérisation

A l'humidité ambiante

Densité a I'état frais (CQP 006-4)

1,2 kg/l environ

Propriétés rhéologiques

Légérement thixo-
trope, spatulable

Température d’application

+10°C a +35°C

Temps de formation de peau2 (CQP 019-1)

100 min environ

Vitesse de durcissement (CQP 049-1)

Voir diagramme

Retrait (CQP 014-1)

6% environ

Dureté Shore A (CQP 023-1 /1SO 868)

30 environ

Résistance a la traction (CQP 036-1 /180 37)

1,2 N/mm’ environ

Allongement a la rupture (CQP 038-1 /150 37)

600 % environ

Résistance a la déchirure (CQP 045-1 /S0 34)

4 N/mm environ

Température de service (CQP 513-1)

permanent | -40°C a +80°C

Durée de conservation (< 25°C) (CQP 016-1)
Consulfter la FDS pour connaitre fensembie des modalités de stockage

12 mois

" CSQP = Corporate Quality Procédure ? 4 23°C /50% HR

Description Avantages

Le Sikaflex®-298 est une colle - Monocomposant
polyuréthanne spatulable qui, sous - Souple

faction de Fhumidité atmosphéri- - Amortit le bruit les vibrations
que, se transforme en un élasto- - Temps ouvert long

mére de dureté Shore A voisine de

40 a 20°C.

Le Sikaflex®-298 est fabriqué sui-
vant les régles d’assurance qualité
1SO 9001 et 14001 et répond aux
normes imposées par [Organi-
sation  Internationale  Maritime
(IMQ).

Domaines d’application

Le Sikaflex®-298 est particuliére-
ment adapté pour le collage pleine
surface de revétements de ponts
en résines synthétiques (excepté
le polyéthyléene et le polypropy-
|éne) ainsi que pour le collage et
'étanchéité de planches en teck
sur les ponts.

Il ne doit pas étre utilisé pour réali-
ser des joints de calfatage de pont.
Le Sikaflex®-298 est recommandé
sur de nombreux supports, tels
que : GRP, contre-plaqué marine
(WBP), acier et aluminium recou-
verts d'un apprét anti-corrosion (a
base d’époxy ou de polyuréthanne
et polyuréthanne-acrylique) et
acier inoxydable.
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