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[image: image39.jpg](00L7607) (00LT602)

ANOOLXZ-(uonedunuapt, p suakow sanne no majow 2 1ns gnbrew onb (1) majow np 3po)y 7'1°1°¢
Iyesemey] uedsuqe] “[1°°¢

ssuondwaxy ‘76 InasRdod
3Y 1€ :QUQUIRNDISSI, | InS JGISSTWPE JUSMANDIUY0I) S[PWIXew ISSe 7°C'1 T
:sanbiewioy 16 3Y [9] ‘ueARnOISS | ns JJqissuupe Juowanbruyoo) ofewnxew asSe [ €17

3Y €€ rqisstupe judmanbruyoo) ofewixew o8reyo U ISSB €717
Y €I QMBI TTT B QET :YIIPW IP AUPIO WIISSE  []'T

SER
E%w €L 0D opsuolSmy ¢ ww oy nuowonedwy p77 ww Gz nomey €77
WO/} 90 IURINGID 9P GOLRWNIOSUO)  7'()d W gL, USR] 7YY WW RO Lmenduoy 17
LR - _
19[3008 NUGTEI e "J0A % ()19 [PALIOU UAJEI e OA % (70 00 SV ‘goumse Bty p kS pTY

wpoce nwopine wdd 710 pusou nuoperne  wdd 0 :DH
-21q1] uoneI[R00E U2 13 (Spidel) nuafel ne yuswaddeyog p suorssiu :f dK1 9p ressy 7SI TS
ury/Swm 6 ON
unydw  7L:DHL 1) 111 Y N g
% majoe op Adwiod weua) us ‘pioyj ¢ dFeurewyp side yuawaddeyoy p suoissiwg :f 3dK1 ap ressy T6I'TE T
TVS6TRIOTFIOTVET o U (1)) WWIY uojas sapuasaw juamaddeyoy, p suoissiug 61 T'E (o)) (nory)
(V)gp (L ‘Ueqiu mod Syuilf oA €90’y 0707 c00T . Y en—
(Vigp S (o8essed) agorem U “7'9(0¥ S -
LU O6z¢ mojow dwidioe  (Y)gp L6 umumonElS 190V .
INO —~HHD ©] 9P $#0~ |} OU JUSWS[3Y UOJaS JINSIW U0UOS NBAAIN  9'0'F
w Ewm &mﬁgwmgwmu wm.m.muz m a w

Y SISO XnoIssy 7°¢' ¢ -Sanol vmu u@ N JX0ISS? mv @u@gz €1

"a8$93iA 9p maydwiod 9f anod sopeupdunysonbuipw saun $3f Jusasnn

mb 10 syones g/aN01p € 153 2ymnpuod ] spanbsop suep sarquism s1e1 saf suep jusueuLiad any g gpnourewwl 213 nad

19 810T01°1€ 3 9IAUPP  00++6000£107/891 42 2dK1 Jed 1) uondaogs vf suep 1uo9p 2dA) ne spresy snoj g JULIOJU0D 159
9C0CO0VITTOLXZEMNT -2IMItygA npuoledynuapL p olpuinyN - |

| -sasisse sooryd op 21qwWON  "[°9f'9 06L2 ‘094 ‘077X Y :9NOWYPA NPUOHEIYNUIPL p oXpwiny np wawaoeidwy g°Q
TR SAIS3YPE JI9G JINIIONNSUOD NP SAMEIUAS[31 sonbejd sap no vj ap uonexiy op 3poW “7°S0

0692 ‘01ZA ‘0ZEX 7 [mopninsuod np sonejuowo]3ar sanbed sap no vy ap owaoeidurg ‘16

00 9LINXD/ALT ‘Cdi06T (M) ‘W66 DIN6T £ 8169 TEULOND/NL I MZSS/00T 1T notssy | ‘
0S' CLINXD/NLT TI0ST (M) “WDI66Z @ NS 1-WISH TRRLOND/NL T ZOL/OT] | Daissg SANVTIFHIAN 5HL dd0AAIO0H Zd TE1T
SOSISSE %H,a op 21quioN ‘| M 819 €1 JIFIQITANLS SNFOOVI "A'N 340N SYOLONW DIVSVMVI

:INJIONIISUOD NP JILTRPURT TP ISSAPL 19 WON T+0
uedef ‘9998~ .9 0S0AH ‘HseNY ‘Oyo-DyeseMe) ‘[-]

"PI] ‘SoLISNpU] AARIH DESEMEY LINGIONNSUOD NP ISSAPE 1 I[RI0S UOSIRY ()

EV—3¢7] O[OIYIA 9P JLI0FILI-SNOS—SNOS 19 21103g)eo-snos ‘au0dge) "¢

¥ TH ®luiy spepwwed uonefpddy €770

g (UOISIdA TT0

b ‘[eul] UOISSIUISUR) 9P u&mé 1HCE
V€1 9 YISI'S LILT ¥ SHOT'€ 9Z€TT 88IC'I a%ﬁa%a% % é&%m .wnm

Uy 667 -2[NOIY9A NP eIXeWw %m&g ?1 [[ BWELEA 1'7°0
e feo1xz  RdhL 7o
SWNJOA U3 ), ()] JURINGIED 3f suep 9jGeIdosoe WRINGIBI0I] op JRWIXEW ANuend) "' ETs Desemey onbw 10
URIN@Ieo0uow 2{ndIYaA np sueingied ap uosreuiquio) 7ETE JUBAINS uﬁmEQu J[NOIYA 9 anb IO
d Foemqied 9p AL, “I'ETE ‘P11 ‘soLnsnpu] AABOY Djesemey]
WM 1170 :9yorew 3p AUPIO U ANOIYPA NP Issewyoewixews ajou souessind poddey  g['] Kuedwiory surSuz 7 [PARI0ION
(ur gOSTT ) MY 0°0LI -opewixew ayou 85%@ 6l — ZQ. sourInssY AIend)
WD 8OO IIPUTIAD  CTITE T o
'] :suputj&d sop uomsodsiqy ‘74'1°7'€  :sIpuiAd ap IqION 'Y T'E FoSEIyg PN
gpuewiod dfewnjje ¢ ({)[) SWAUI UONSNGUIOd © IMAJow FIRJO IRPOSSY
JUONSNGUIOD § INJJOU NP JUdWRUUONdU0) ap odouny  7'1°7s (13 FURITEN :QUBISSNOS ]

AN HLINJOAINOD 4d LVOIILLIID





SOMMAIRE
Spécifications générales








 
Certificat de conformité  









Certificat provisoire d’immatriculation 

Informations techniques








Tableau d’entretient périodique 








Contrôle du turbocompresseur 

Dépose-pose du turbocompresseur


                                 
Procédure d’entretient périodique  







Circuit d’allumage  










Technologies embarquées
 








Auto diagnostic  










Contrôles clapet
Éclaté des pièces et prix des pièces 







[image: image2.png]Spécifications générales

Rubriques ZX1000PF
Dimensions
Longueur totale 2070 mm
Largeur totale 770 mm
Hauteur totale 1160 mm
Empattement 1450 mm
Garde au sol 130 mm
Hauteur de selle 830 mm
Poids en ordre de marche : |216 kg
Avant 114 kg
Arriére 102 kg
Capacité du réservoirde ||
carburant
Performances
Rayon de braquage minimum| 3,4 m

Moteur
Type
Circuit de refroidissement
Alésage et course
Cylindrée
Taux de compression
Circuit d'alimentation
Type de carburant :
Indice d'octane minimum :

Indice doctane
recherché (IOR)

Indice antidétonant
(RON + MON)/2
Démarreur
Circuit d'allumage

Avance de calage

Calage dallumage
Bougie

Méthode de numérotation
des cylindres

Ordre dallumage
Calage de la distribution :
Admission :
Ouverture
Fermeture
Durée
Echappement :
Ouverture
Fermeture
Durée

4 temps, DACT, 4 cylindres
Refroidissement par liquide

76,0 x 55,0 mm

998

831

FI (Injection de carburant), MIKUNI 50 EIDW x 4

95

90

Démarreur électrique
Batterie et bobine (ransistorisée)

Avancement électronique (Dispositf de gestion de I'allumage dans|
IUCE)

De 10° avant PMH & 1100 tr/min & 38,3° avant PMH a5 500 tr/min
NGK SILMAR9BY

De gauche a droite, 1-2-3-4
124-3

65° Avant PMH
75° Aprés PMB
320°

75° Avant PMB
25° Aprés PMH
280°
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Numéro d'ordre du certificat

10241670600

Certificat Provisoire d'Immatriculation

Autorise, pendant sa période de validité, la circulation du véhicule sur le territoire national dans l'attente,
le cas échéant, du certificat d'immatriculation (Article R.322-3 du code de la route).

(A) Numero d'immatriculation

FP-238~LW

(H)  PERIODE DE VALIDITE

(hDate du CPI
19/03/2020

du 19/03/2020 au

EMPTAZ MOTO RACING

attribue a : (C.1)

42352062600023

ROUTE NATIONALE 20

85 RTE D ORLEANS RN 28
91310 MONTLHERY

(D.1) Marque

KAWASAK I

(E2) Numeéro d'identification du
véhicule

JKBZXTO2JIAR0020206

(G) Masse du véhicule en service
avec carrosserie et dispositif
d'attelage (en k)

238

(J.2) Carrosserie CE
(P.1) Cylindrée (en cm3)
298

(Q) Rapport puissance/masse en
KW/kg (uniquement pour les

motocycles)
0.71

(L.2) Vitesse moteur (en mn-1)
5750

(Z.1) a (Z.4) Mentions spécifiques

(D.2) Type variante version

ZXTB2JJ1E

(F.1) Masse en charge maximale
te: hmquem@»rzt admissible (en kg)

5643

(G.1) Poids a vide national

238
(J.3) Carrosserie (désignation
nationale)

SOLO
(P.2) Puissance nette maximale (en
kW)

170

(S.1) Nombre de places assises, y
compris celle du conducteur

1
(V.7) CO2 (en g/km)
173

(7Z1) VEHICULE DE DEMONSTRATION ~ 19/03/2621 -

(Y1) a (Y6) Taxes

(Y1) 0 ¢ (Y2)
(Y3) 0 € (Y4)
(Y5) 2.76 € (Y6)

G
0 ¢
2.76 ¢

A{B) Date de 1ére immatriculation

19/03/2020

(D.2.1) Code national d'identification
du type (en cas de

L3‘EKNAM288@E348
(F.2) ) Masse en charge maximale
admissi :)iew du véhicule en service
dans 'état membre d'immatriculation
(en kg)

343

(J) Categorie du véhicule CE

L3e~A3

(K)y Numeéro de réception par type (si
disponible)

e4*168/2013%00094*00
(P.3) Type de carburant

ES

( 2) Nombre de places debout (le
as écheant)

(V.9) Classe environnementale

134/2014EURO4

18/04/2020

INCLUS

(D.3) Dénomination commerciale

NINJA HZ2R
(F.3) Masse en charge maximale
admissible de 'ensemble en service
dans I'état membre d'immatriculation
{en kg)

(J.1) Genre national

MTTZ2

(P.6) Puissance administrative
nationale

9

(U.1) Niveau sonore a l'arrét (en db
(A))

97

(X.1) Date de visite technique

Pour le ministre et par délégation,

Le sous-directeur de la protection des usagers de la route

WA

o~

Zoheir BOUAOUICHE

Le CPI ne permet pas la réimmatriculation du véhicule en France ou a I'étranger
The PRC does not allow re-registration of the vehicle in France or abroad





[image: image4.png]Information technique - Turbocompresseur (SC)

Présentation

Ce modéle utilise un turbocompresseur volumétrique de
type centrifuge [A]. Le vilebrequin entraine la turbine du tur-
bocompresseur avec une chaine et des pignons de chaine.
Leffetde suralimentation est ainsi sensible dans les bas ré-
gimes, et la réponse & louverture des gaz est rapide. L'ob-
jectif était non seulement Ia puissance, mais aussi laccélé-
ration et la réponse.

Ce turbocompresseur a été entiérement développé enin-
teme.

Ce turbocompresseur a été spécifiquement congu pour
les motos, etil utilise les technologies du Groupe KHI.

En collaboration technique avec :
Aerospace Company
Gas Turbine & Machinery Company
Division des Technologies d Entreprise

Ce concept de turbocompresseur permet d'atiendre un
rendement élevé dans des conditions trés variées avec un
faible dégagement de chaleur, ce rend ladjonction dun re-
froidisseur intermédiaire inutile.

Le fonctionnement haute performance trés étalé de ce
turbocompresseur se traduit par un grand pouvoir d'accé-
Iération (sur une large plage de régimes).

- Puissance maxi de pompage : plus de 200 litres/seconde

(pression atmosphérique)

- Vitesse maxi d'admission : 100 m/s
- Augmentation maxi de pression : 2,4x





[image: image5.png]* turbine: usinage 3D d’'un bloc d'aluminium forge

— 6 pales supérieures, 12 pales inférieures
 Diametre de turbine: 69mm
— Haute résistance, grande précision





[image: image6.png]Turbine [A]
Usinage 3D 4 partir d'une ébauche d'aluminium forgé.

- 6 pales au sommet, 12 pales & Ia base

- Diamétre de Ia turbine 69 mm (8]

- Grande durabilté, haute précision

Palier de turbiy
alier de butée : Roulement 4 billes en céramique
- Mécanisme d'amortissement par film d'huile (flottation)
- Faibles vibrations de I'arbre jusqu’a 140 000 tr/min.
- Limite les vibrations radialement et axialement, maintient
alignement.
[A] Turbine
8] Structure flottante
[C] Roulements & billes
D] Ressort

Train de planétaires
La lubrification est faite par I'huile moteur.
Un systéme compliqué de circuit de lubrification séparée
pour le turbocompresseur est ainsi rendu inutile.
Le train de planétaires [A] augmente la vitesse de la tur-
bine (8x).
- Turbine entrainée 4 9,18 fois la vitesse du vilebrequin
(technologie Aerospace Company)
- Faible encombrement, perte de puissance minimale
8] Arbre mené
[C] Pignon d'entrainement (6éme joue du vilebrequin)
[D] Chaine de turbocompresseur

wona ¢





[image: image7.png]Information technique - Turbocompresseur (SC)

oo o
[A] Elément de filtre & air [H] Turbocompresseur
[B] Conduite d’admission d'air dynamique [I] Pignon mené
[C] Clapet de purge [J] Pignon d'entrainement (6éme joue du vi-
D] Chambre dadmission (aluminium) lebrequin)
[E] Embout de raccordement du flexible de  [K] Chaine de tubocompresseur
clapet de purge [L] Train de planétaires
[F] Turbine [M] Grilles (acier inox)
[G] Roulements de butée (roulements a  [N] Soupape de sireté
biles)

Construction du turbocompresseur
Turbocompresseur

Le turbocompresseur [A] est en position centrale, derriére
Ia rangée de cylindres. Cette position est la meilleure pour
une répartition efficace et réguliére de Iair comprimé vers
les 4 cylindres.

Le carter du turbocompresseur est en aluminium moulé.





[image: image8.png]Equipement périphérique du turbocompresseur
Conduite d'admission d’air dynamique

Lair frais est acheminé en ligne aussi droite que possible
du point de prise jusqu'au turbocompresseur.
- Section frontale : 13 000 mm*
La conduite d’admission d'air dynamique [A] alimente effi-
cacement le turbocompresseur en air frais.
Le profil a été étudié en fonction de la forme de la turbine
pour un rendement optimal.

Le conduit principal [A] est en CFRP (matiére plastique
renforcée de fibres de carbone).
- La surface trés lisse réduit la résistance 4 [air.
- Pour un écoulement d'air idéal (de forme complexe).

Elément de filtre a air
L'élément du filtre a air [A] est en un matériau filtrant non
tissé.
- Surface utile de filrage : 46 500 mm?
- Efiicacité de I'alimentation du turbocompresseur en air
frais

Chambre d’admission
La chambre dadmission [A] est en aluminium trés rigide
pour résister 4 la surpression produite par le turbocompres-
seur.
La bonne dissipation thermique superficielle contribue &
maintenir Iair d’admission frais.
- Grand volume, forme optimale pour haut rendement et
grande puissance

Des grilles [A] (acier inox) couvrentles pipes d'admission.
Les injecteurs diffusent a travers les grilles.

- Effet de brassage >> mélange carburant-air d'admission
plus uniforme

- Meilleure vaporisation du carburant >> air d'admission
plus frais, meilleur rendement volumétrique





[image: image9.png]Clapet de purge

Le clapet de purge [A] régule I'augmentation de pression
dans la chambre d'admission.

Le module électronique du moteur (UCE) dépressurise la
chambre d’admission quand le papillon des gaz est fermé.
- Empéche la saturation de Ia turbine (vibrations anor-

males) et sa détérioration.

aoame o
[A] Chambre d'admission [G] Clapet de purge

[B] Buse de papillon #4 [H] Vers boitier de fitre & air de suralimenteur
[C] Buse de papilon #3 (1] Dépression

D] Ensemble corps de papilon J] Débit d'air

[E] Soupape de sreté K] Haute pression

[F]UCE




[image: image10.png]Tableau d’entretien périodique

Pour garder la moto dans un bon état de fonctionnement, la planification de T'entretien doit se faire
conformément aux instructions de ce tableau. Lentretien initial est d’importance vitale et ne doit
pas étre néglige

Contrale périodique
“A: Intervention & effectuer avec la fréquence indiquée en nombre d'années ou kilométrage indi-
qué, & la premiére de ces deux échéances.
“B: Pour les kilométrages plus élevés, répéter les entretiens aux intervalles défnis ici.
“C: Lentretien doit étre effectué plus fréquemment en cas de conduite dans des conditions diffi-
ciles : utiisation fréquente en atmosphére poussiéreuse ou & grande vitesse.

Q: Inspection
& Vidanger ou remplacer
*w: Lubrification

e o o o o
Rubriques 1] 6 2] 18] 24

Circuit d'alimentation
Régime de ralenti Q Q Q [ 221
ST ™ ||| |a| |a|m
‘Synchronisation de dépression du moteur Q Q |22
Circuit d'alimentation Q1| Q Q Q | 224
Filtre de carburant @[22
Pompe & carburant Q) Tous les 48 000 km 227
Flexible de carburant o5 227
Circuit de refroidissement
Niveau de liquide de refroidissement Q Q Q [ 229
Circuit de refroidissement Q1| Q Q Q | 229
;ﬂ"ﬁzﬁ:&"“"”mn durtes deau et | @3 | @ Tousles36000km | 33
Partie supérieure du moteur
Jeu aux soupapes Q [ 23
Embrayage
e S o] [af [a]w=
Niveau de liquide dembrayage Qos|Q|Q| Q| Q| Q|23
Fluide, flexible et canalisation d embrayage Qi|QlalQ| Q| Q]2
Liquide d embrayage &2 & [ 240
Flexible d'embrayage/piéces en caoutchouc
du maitre-cylindre et du cylindre esclave @4 | O Tousles48000km | 2-41
dembrayage
Circuit de lubrification du moteur
Huile moteur et fire 4 huile (°C) @1 | @ @ o | 2%
Roues et pneus
Pression de gonflage des pneus Q1 Q Q | 244





[image: image11.png]ans Kilometrage C8)| voir
Rubriques CA T T T 1e | 24 | P2
Roues et pneus Q1 Q Q | 244
Etat des roulements de roue Q1 Q Q | 245
Amortisseurs d'accouplement de roue arriére Q Q | 248
Transmission finale
Etat de lubrification de la transmission (*C) Q: Tous les 500 km 248
Tension de chaine de transmission (°C) Q: Tous les 1 000 km 247
Chaine de transmission (C) @ Tous les 4 500 km 248
Usure du guide-chaine de transmission Q Q | 249
Freins
Circuits de freins a1 [qgfqa]afa]a]z25%0
;:.ggmm des frems (eficacie. 2003 | o | q | q | @ | @ | Q | 251
Niveau de liquide de frein Qo5/Q[( Q| Q| Q| Q|25
Liquide de frein (avant et arriére) o2 & [ 252
Durite de frein o 256
FPlces en caouichoue dumaire<yindre et 66 |60 [ o Tous es 45 000 km | 225
Usure des plaquettes de frein (C) alafa]q]|2%
s o oot ala[alalale=
Suspension
Systéme de suspension Q:1 Q Q | 261
Direction
Jeu de la direction Q1]Q Q Q | 265
Roulements de colonne de direction N2 N | 267
;l:::"fll::‘l: 3 Famortisseur de direction alalalalze
Circuit électrique
Circuit électrique Q1 Q Q | 268
Q | 271
Bougies dallumage
@: Tous les 48 000 km 27





[image: image12.png]Kilométrage (‘B)| | .
ans x 1000 km| VoI

Rubriques CA T e Tz T 18 | 28 | P2
Turbocompresseur

Tamis dhuile du turbocompresseur & [ 272

Jeu axial de a turbine du turbocompresseur Q Q qQ | 278





[image: image13.png]Contréle du jeu axial de la turbine de
turbocomprésseur
 Déposez :
Conduit d’admission (voir Dépose du conduit d admis-
sion au chapitre Circuit d’alimentation (DFI))
Boulons de support de repose-pied [A]
Support de repose-pied [B]

o Installez le socle d'instrument de mesure [A] en serrez le
fermement en place avec les boulons déposés [B].

Outil spécial -
Socle dinstrument de mesure : 57001-1834

 Protégez le pince & bec fin [B] dans des manchons de
caoutchouc [A].





[image: image14.png]@ Verifier quon pourra ainsi saisir la turbine [A] avec la
pince [B] pour en controler le jeu axial.

REMARQUE

Toute pénétration dimpureté dans le turbocom-
presseur peut endommager le turbocompresseur.

» Montez le comparateur [A] surle le socle diinstrument de
mesure [8].

 Placez le palpeur [A] du comparateur au centre de la tur-

bine [8].

» Mesurez e jeu axial [A] de la turbine de turbocompresseur
en utiisant les pinces [B].
Jeu axial de turbine de turbocompresseur
Limite tolérée : 0,5 mm
*Sile jeu axial de la turbine de turbocompresseur excéde

Ia limite d'utiisation, remplacez I'ensemble carter de tur-
bine de turbocompresseur.





[image: image15.png]Turbocompresseur

® Déposez :
Boulon de logement de turbocompresseur (M8) [A] et
rondelle
Boulons de logement de turbocompresseur (M6) [B]
e Desserrer le boulon de logement de turbocompresseur
(M8) [C]

o Enlever le boulon de logement de turbocompresseur (M8)
[A] en faisant bouger I'ensemble logement de turbocom-
presseur [B].

® Déposer I'ensemble logement de turbocompresseur.

NOTE
ORanger I'ensemble logement de turbocompresseur en
le protégeant de |a poussiére et de toute contamination.

Pose de I'’ensemble logement de turbocom-

presseur

o Controlez que les chevilles de positionnement [A] sont
bien en place sur le carter.

® Remplacez le joint [B] par un neuf.

® Mettre I'ensemble logement de turbocompresseur. en
place.

® Remplacer la rondelle [A] par une neuve.

o Appliquer un agent de blocage non permanent sur les
boulons (M6) du logement de turbocompresseur.

e Serrez :

Couple de serrage -
Boulons delogement de turbocompresseur (M8)
[B] : 23 N'm (2,3 mrkgf)
Boulons de logement de turbocompresseur (M6,
L =30 mm) [C] : 10 N-m (1,0 mrkgf)
Boulon de logement de turbocompresseur (M6,
L =20 mm) [D] : 10 N-m (1,0 mrkgf)





[image: image16.png]Procédures d’entretien périodique

Partie supérieure du moteur
Contréle du jeu aux soupapes

NOTE
OLe jeu aux soupapes doit étre controlé et réglé lorsque
le moteur est froid (température ambiante).
* Déposez :
Couvercle de culasse (voir Dépose du couverce de cu-

lasse au chapitre Partie supérieure du moteur)
Boulon de calage du vilebrequin [A]

 Avec une clé sur le boulon [A] du rotor de distribution,
tounez le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une
montre jusqu’a ce que le trait [B] (repére du PMH pour
les pistons n° 1, 4) situé sur le rotor de distribution soit &
hauteur du plan de montage [C] du carter moteur.

o A l'aide d'une jauge d'épaisseur [A], mesurez le jeu aux
soupapes entre la came et le poussoir.

Jeu aux soupapes

‘Standard :
Echappement 0332038 mm
Admission 0152022 mm

NOTE
OLa jauge d'épaisseur doit étre introduite et tenue hori-
zontalement sur le poussoir de soupape.
Correct [A]
Incorrect [B]
Jauge dépaisseur [C]
Introduisez & Phorizontale [D]
Came [E]
Poussoir de soupape [F]
Lextrémité de la jauge bute contre le poussoir de sou-
pape [G]
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©Quand le piston n° 1 estau PMH de la course de com-
pression :
Jeu aux soupapes dadmission des cylindres n° 1 etn®
3
Jeu aux soupapes d échappement des cylindres n° 1 et
n°2
Soupapes & controler [A]

©Quand le piston n° 4 estau PMH de la course de com-
pression :
Jeu aux soupapes dadmission des cylindres n° 2 et n®
n
Jeu aux soupapes d échappement des cylindres n° 3 et
n°4
Soupapes & controler [A]

 Sila valeur du jeu aux soupapes n'est pas dans les imites
spécifiées, enregistrez d'abord Ia valeur du jeu, puis ré-
glez-la.

Réglage du jeu aux soupapes

» Pour modifier le jeu aux soupapes, déposez le tendeur
de chaine darbre 4 cames, les arbres 4 cames et les
poussoirs. Remplacez la cale par une cale d'‘épaisseur
différente.

NOTE
OGarder ensemble les cales et poussoirs de soupape
de maniére & pouvoir les remonter dans leur position
dorigine.

 Netioyez Ia cale pour éliminer toute trace d'huile et d'im-
puretés.

» Mesurez épaisseur de la cale déposée [A].

 Calculez la nouvelle épaisseur de cale comme suit
a+b-c=d
[a] Epaisseur de la cale actuelle
[b] Jeu de soupape mesuré
[c] Jeu aux soupapes spécifié (Valeur moyenne = 0,355
mm (échappement), 0,185 mm (admission))
[d] Epaisseur de la cale de remplacement

Exemple (admission) :
1,350+ 0,31 - 0,185 = 1,475 mm
ORemplacez Ia cale actuelle par une cale de taille 1,475.

REMARQUE

Nutilisez pas de cales destinées a d’autres mo-
déles. Utiliser les cales prescrites spécifiquement
pour ce modéle.

GO e
S0P

OG o
CLL X

A1





CALES DE RÉGLAGE DE JEU AUX SOUPAPES
	Épaisseur
(mm)
	Référence
	Marquage pastille

	1,300
	92180-0108
	130

	1,325
	92180-0109
	132

	1,350
	92180-0110
	135

	1,375
	92180-0865
	1375

	1,388
	92180-0866
	1388

	1,400
	92180-0867
	1400

	1,413
	92180-0868
	1413

	1,425
	92180-0869
	1425

	1,438
	92180-0870
	1438

	1,450
	92180-0871
	1450

	1,463
	92180-0872
	1463

	1,475
	92180-0873
	1475

	1,488
	92180-0874
	1488

	1,500
	92180-0875
	1500

	1,513
	92180-0876
	1513

	1,525
	92180-0877
	1525

	1,538
	92180-0878
	1538

	1,550
	92180-0879
	1550

	1,563
	92180-0880
	1563

	1,575
	92180-0881
	1575

	1,588
	92180-0882
	1588

	1,600
	92180-0883
	1600

	1,613
	92180-0884
	1613

	1,625
	92180-0885
	1625

	1,638
	92180-0886
	1638

	1,650
	92180-0887
	1650

	1,663
	92180-0888
	1663

	1,675
	92180-0889
	1675

	1,688
	92180-0890
	1688

	1,700
	92180-0891
	1700

	1,713
	92180-0892
	1713

	1,725
	92180-0893
	1725

	1,738
	92180-0894
	1738

	1,750
	92180-0895
	1750

	1,763
	92180-0896
	1763

	1,775
	92180-0897
	1775

	1,788
	92180-0898
	1788

	1,800
	92180-0899
	1800

	1,813
	92180-0900
	1813

	1,825
	92180-0901
	1825

	1,838
	92180-0902
	1838
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Controle de tension de créte du capteur de
position d’arbre & cames
NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

» Débranchez le connecteur de cable du capteur de posi-
tion d'arbre & cames (voir Dépose de capteur de position
darbre & cames).

« Faire la connexion du testeur [A] avec I'adaptateur de me-
sure de tension de créte [B].

Outil spécial -
Adaptateur de mesure de tension de créte :
57001-1415
Type : KEK-54-9-B

» Brancher I'adaptateur aux bores du connecteur de cable

du capteur de position d'arbre & cames [C].

Connexions :
Connecteur de A .
conducteur du \daptateu
capteur de position  POUr tension Testeur
de créte

d’arbre a cames
Cable Y[D]  — CableR — )
Cable WY [E] «— CableBK — 5]

» Mettre le contacteur d'allumage sur ON.

o Tout en appuyant sur le bouton du démarreuricoupe
~circuit du moteur, faites tourner le moteur pendant 4 5
secondes au point mort pour mesurer la tension de créte
du capteur de position d’arbre & cames.

» Répétez la mesure 5 fois ou plus.

Tension de créte du capteur de position d'arbre a cames.
Standard : 0,6V ou plus

*Si la valeur relevée est inférieure & Ia valeur standard,

controler le capteur de position d'arbre & cames (voir Ins-
pection de capteur de position d'arbre & cames).

Dépose de rotor de distribution

 Déposez le capteur de position de vilebrequin (voir Dé-
pose du capteur de position de vilebrequin).

» Maintenez le rotor de distribution & Iaide du bloque poulie
et volant moteur [A] et reirez le boulon du rotor [B].
Outil spécial -

‘Support de volant moteur et de poulie : 57001
-1605

» Déposez le rotor de distribution [C].

8K
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» Débranchez le connecteur de cable du capteur de posi-
tion d'arbre & cames (voir Dépose de capteur de position
darbre & cames).

 Réglez le testeur [A] et raccordez-le au connecteur de
cable de capteur de vilebrequin [B].

Résistance du capteur de position d’arbre a cames
Connexions : Cable WY «—— Cable Y
‘Standard : 400 2460 Q2 20°C
*Si la résistance est supérieure 4 la valeur spécifiée, un
des fils de la bobine du capteur présente une disconti-
nuité et la bobine doit étre remplacée. Une résistance
trés inférieure 4 la valeur normale indique un court-circuit
dans la bobine du capteur, qui doit étre remplacée.
» Mesurerla résistance entre les fils du capteur de vilebre-
quin et la masse.
* Toute valeur affichée par le testeur inférieure  finfini (=)
indique Ia présence d'un court-circuit : le capteur de po-
sition d’arbre & cames doit étre remplacs.





	TECHNOLOGIES EMBARQUEES

	KTRC : contrôle de traction sport

	ESD :Amortisseur de direction électronique

	KQS :mode de passage rapide des rapports

	KEBC : contrôle du frein moteur

	KIBS :antiblocage intelligent des roues
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* Nouveau design de comodos

— Toutes les commandes de tableau de bord controlées
par les boutons de comodos

Coté gauche Coté droit
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Présentation de I'auto-diagnostic
Le systéme d'auto-diagnostic surveille les dispositifs sui-

vants :

Systéme d'injection de carburant et systéme d’allumage

Systéme KTRC

Systéme KEBC

Systéeme KQS

Systéme KLMC

KIBS et ABS

System ESD

Le tableau ci-dessous indique quels sont les témoins
(DEL) affectés aux différentes fonctions.

Couleur de la DEL Témoins d'alerte
Jaune [A] |FI
KTRC
KEBC
Jaune 8] |28
KLCM
KIBS
ESD
Jaune [C] | ABS
Blanc [D] | KIBS
Blanc [E] | ESD

Le systéme d’auto-diagnostic fonctionne selon 2 modes.
Le passage d'un mode a l'autre s’effectue en appuyant sur
les boutons supérieur et inférieur du commodo de guidon
gauche.

Mode utilisateur

L'UCE signale au pilote les pannes des systémes DFI,
d'allumage, KTRC, KEBC, KQS et KLMC en allumant ou en
faisant clignoter le témoin jaune d'alerte de moteur (DEL)
[A], le témoin jaune d'alerte (DEL) [B], le t¢moin KEBC [C]
et le témoin KQS [D] lorsque des composants de ces sys-
témes sont défectueux, et elle active la fonction de sécurité
aprés défaillance. En cas de problémes graves, 'UCE in-
terrompt les fonctions d’injection et d'allumage.

Pour le systéme KIBS et ABS, c'est le bloc hydraulique
KIBS qui avertit le pilote d’'une anomalie dans le systéme
KIBS et ABS en allumant ou en faisant clignoter le témoin
jaune d'alerte (DEL) [A], le témoin blanc KIBS (DEL) [B] etle
témoin jaune ABS (DEL) [C] lorsque des composants KIBS
et ABS sont défectueux, et qui active la fonction de sécurité
aprés défaillance.

Pour le systéme ESD, c'est 'UCE de I'ESD qui avertit le
pilote d'une anomalie dans le systéme ESD en allumant
le témoin jaune d’anomalie (DEL) et le témoin blanc ESD
(DEL) [D] lorsque les composants de 'ESD sont défectueux
et qui active la fonction de sécurité aprés défaillance.

e 6

s o

o o
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Le LCD (affichage a cristaux liquides) affiche le(s) code(s)
d’entretien [A] pour signaler le(s) probléme(s) rencontré(s)
dans un des systémes lors du diagnostic.

Procédures d’auto-diagnostic

NOTE
OUltilisez une batterie complétement chargée lorsque
vous effectuez I'auto-diagnostic. ~ Sinon, le témoin
(DEL) et le pictogramme ne sallument pas ou ne
clignotent pas.

e Mettre le contacteur d'allumage sur ON.

OLorsqu'un probléme se produit dans le systéme DFI ou
dans le systéme d'allumage, le témoin d'anomalie de mo-
teur jaune (DEL) [A] s'allume pour avertir le pilote.

OEn cas de probléme avec le systéme KTRC, le systéme
KEBC, le systtme KQS ou le systéme KLMC, le témoin
jaune d'alerte (DEL) [B] s'allume, et le témoin KEBC [C]
ou KQS [D] clignote.

OA la survenance d'un probléme dans le systéme ABS,
le témoin jaune d’ABS (DEL) [A] s'allume. Cependant,
si le témoin jaune d’ABS (DEL) s'éteint quand la moto
roule a une vitesse de 5 km/h ou plus, I'ABS fonctionne
normalement.

OA la survenance d'un probléme dans le systéme KIBS, le
témoin jaune d'anomalie (DEL) [B] s'allume et le témoin
blanc KIBS (DEL) [C] clignote.

OA la survenance d’'un probléme dans le systéme EDS,
le témoin jaune d’anomalie (DEL) s'allume et le témoin
blanc ESD (DEL) [D] clignote.

e Pressez le bouton du haut [A] ou du bas [B] pour afficher
le compteur kilométrique.

i o

s o

o o
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e Le code d’entretien [A] apparait a I'affichage sous forme
d’'un numéro a deux chiffres.

OPour le KIBS et 'ABS, le code d’entretien est précédé du
préfixe “B”, sur la gauche du code.

OPour 'ESD, le code d’entretien est précédé du préfixe “E”,
sur la gauche du code.

e L'une quelconque des actions suivantes met fin a 'auto
-diagnostic.

OAvec un code d'entretien a I'affichage, pression prolon-
gée sur le bouton du haut et le bouton du bas.

OLe retour du contacteur d’allumage en position OFF.

Représentation schématique du déroulement d’un auto-diagnostic

=

Mettre e contacteur d'alumage sur OFF.

I

Mettre le contacteur d' allumage sur ON.

Affcher le compteur kiométrique. Tenez pressés le bouton supérieur et e bouton infereur.
Le mode de disgnostic automatique démarre alors.

!

Le(s) code(s) d' entretien apparaitsur | ffichage & cristaux liquides.

Mettre e contacteur d'alumage sur OFF.

!

Localsez le probléme a Faide du tableau des codes dentretien, puis véifiez el réparez
le systéme défectueux selon la procédure indiauée pour tous les codes dentretien.

!

Metire le contacteur d' allumage sur ON.

PAS

Verifier que l témoin aune o alerte moteur (DEL) s' étent

oK

Faite toumer le mofeur a ralenti pendant quelques minutes, puis conduie
12 moto & au moins 30 k/h pour vérifier qu' i y a pas de probléme.

PAS

OK

D)

oo s
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OLe ou les code(s) d'entretien apparaissent a I'affichage
sous forme d'un numéro & deux chiffres.

NOTE
OPourle KIBS et I'ABS, le code d'entretien est précédé
du préfixe “B”, sur la gauche du code.
OPour 'ESD, le code d’entretien est précédé du préfixe
“E”, sur la gauche du code.

OPour le systéme d'alimentation (DFI) et le systétme ESD,
s'il y a plusieurs problémes en méme temps, tous les
codes d’entretien peuvent étre enregistrés ; 'affichage se
fait dans I'ordre numérique en commencant par le code
d'entretien dont le chiffre est le plus petit.

OPour les systémes KIBS et ABS, I'ordre d'affichage des
codes d'entretien est aléatoire.

OEnsuite, une fois I'ensemble des codes passés en revue,
I'affichage se répéte jusqu’a ce que le contacteur d'allu-
mage soit remis sur OFF ou qu’on exerce une pression
prolongée sur les boutons du haut et du bas.

OL’ordre d'affichage des systémes est : systéme d'injection
(DFI), KIBS et ABS, systéme ESD.

OPar exemple, si trois problémes ont été détectés dans
I'ordre 46, 15, 31, les codes d’entretien s'affichent (pen-
dant deux secondes par code) en commencant par le plus
petit nombre de la liste.

(15— 31— 46) — (15 — 31 — 46)
ment)

OEn I'absence de probléme ou une fois |a réparation termi-
née, le témoin (DEL) et le pictogramme s’éteignent, et le
code d'entretien ne s'affiche plus.

(cyclique-

Effacement des codes d’entretien

OUne fois la réparation terminée, le témoin (DEL) et le pictogramme s’éteignent, et le code d’entretien

ne s'affiche plus.

* L' appareil de systéme de diagnostic Kawasaki (KDS Ver.3) permet d'effacer les codes d’entretien

dans la mémoire de 'UCE.
NOTE

OQuand on efface les codes d’entretien en mémoire, cela efface les données de position initiale
de I'accélérateur er du papillon des gaz. Il faut donc faire mémoriser @ nouveau ces données de
position initiales par 'UCE. Attendre 10 secondes au ralenti avec une température de liquide de

e o

refroidissement de plus de 40°C pour que I'UCE puisse mémoriser la position des capteurs.





Tableau des codes d’entretien
[image: image25.png]Codes Plage utilisable de
d’entre- O‘r;;in_e ou signaux de sortie, ou Mesures de sauvegarde par 'UCE
" nction iea
tien critéres
Si l'injecteur secondaire n°3 est défaillant (pas
Injecteur | L'injecteur doit envoyer de signal, court-circuit ou cablage discontinu),
4c secondaire | continuellement son signal | 'UCE interrompt I'émission de signaux a
n° 3* aluUcE. I'injecteur. Le cylindre n° 3 n'est plus alimenté
mais le moteur continue a tourner.
Si l'injecteur secondaire n°4 est défaillant (pas
Injecteur | L'injecteur doit envoyer de signal, court-circuit ou cablage discontinu),
4D secondaire | continuellement son signal | 'UCE interrompt I'émission de signaux a
n° 4* aluUcE. I'injecteur. Le cylindre n° 4 n'est plus alimenté
mais le moteur continue a tourner.
Le clapet de purge En cas de défaillance du clapet de purge
Clapet de |(du turbocompresseur) (du turbocompresseur) ('UCE détecte que le
purge (pour |commande la dépression | clapet de purge (du turbocompresseur) est
6A . . 3 :
turbocom- | agissant sur la soupape de | ON alors quelle ne |ui envoie pas de signal
presseur) |soufflage et la fermeture | d'activation), 'UCE adopte le mode de sécurité
de I'électovanne. pour défaillance d'actionneur (*4).
Si le capteur de pression de chambre
Capteur de i dadmicsion |dadmission d'air est defaillant (signal hors
pression de | Pression d'air d'admission - -
de la plage de valeurs utilisables, cablage
7E chambre | (absolue) o di " 'UCE f
d’admission | Pv = 150 & 2556 mmHg en court-circuit ou |swmmu).' ; pren
dair 760 mmHg (pression atmosphérique standard)
comme valeur Pv.
Lactionneur commande | ;o chionneur ESD est défallant (signal hors
l'ouverture et la fermeture o A : "
Actionneur |du passage de Phuile de dela pl_agg utllllsable. calblage discontinu ou en
E2E " h court-circuit), 'UCE de 'ESD coupe le courant
ESD 'ESD sur la base du signal - - -
A N - ) vers I'actionneur. Le systéme ESD maintient
aimpulsions qu'i regoit de le dernier réglage de la force d’amortissement.
I'UCE de I'ESD. a9 :
Si 'UCE de I'ESD ne fonctionne pas, ou si le
systéme de chargement, les signaux d'entrée
ou les lignes de communication CAN ne
E3B | UCE-ESD - fonctionnent pas correctement, le systéme
ESD maintient le demier réglage de la force
d’amortissement.
Remarque :

(*1): Mode de "retour au bercail" (limp-home): en cas de défaillance de piéce associées a 'ETV,
I'UCE adopte une méthode de sécurité pour exercer ses actions de régulation.
La méthode de régulation appelé "mode de retour au bercail" consiste a :

Interrompre la commande de 'ETV

Limiter la puissance par contréle de I'allumage
Réduire |a valeur de référence pour la position du papillon.

(*2): Méthode D-J : Lorsque la charge moteur est légére, tel qu'au ralenti ou a vitesse faible, 'UCE
détermine le débit d'injection sur la base de la dépression au papillon (tension de sortie de
capteur de pression d'air d’admission) et du régime moteur (tension de sortie de capteur de
position de vilebrequin). Cette méthode est appelée méthode D-J.

(*3): Méthode o-N : Aufur et @ mesure que le régime du moteur augmente et que la charge moteur
passe de moyenne a forte, 'UCE détermine le débit d'injection sur la base de I'ouverture du
papillon (tension de sortie de capteur de papillon) et du régime moteur. Cette méthode est

appelée méthode a-N.




[image: image26.png](*4): Mode de sécurité pour défaillance d’actionneur : En cas défaillance de certaines piéces (celles
auxquelles la table ci-dessus fit référence), 'UCE adopte un mode de sécurité spécial avec
correction du débit d'injection, coupure, correction de I'avance a I'allumage, correction des
caractéristique électriques de commande du papillon.

*: Cela dépend du nombre de cylindres arrétés.

NOTE
OPourles contréles surles connecteurs de 'UCE, voirla numérotation des bornes des connecteurs
de I'UCE en section Circuit d’alimentation (DFI) au chapitre Circuit d'alimentation (DFI).
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Circuit d’alimentation d’'UCE

®

® e

.UCE
. Masse du cadre 3
. Masse du moteur

. Batterie 12V 8,6 Ah

. Relais de démarreur

. Fusible principal 30 A

. Fusible d’UCE 15 A

. Boitier a fusibles 1

. Fusible d’allumage 15 A
. Contacteur d'allumage

SComNOOAWN
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Dépose/pose du clapet de purge (pour
turbocompresseur)
® Déposez :
Réservoir de carburant (voir Dépose du réservoir de car-
burant au chapitre Circuit d’alimentation (DFI))
® Déposez le boulon d'obturateur de culasse [A].

® Débrancher le connecteur du clapet de purge [A].
e Faites glisser les colliers [B].
o Débranchez les flexibles [C].
® Déposez :
Ecrou [D]
Clapet de purge [E]
o La pose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.
e Acheminez les flexibles correctement (voir Achemine-
ment des cables, fils et flexibles au chapitre Annexe).

Contréle du clapet de purge (pour

turbocompresseur)

® Déposer le clapet de purge (voir Dépose/pose du clapet
de purge (du turbocompresseur)).

® Branchez un compteur numérique [A] aux bornes de la
soupape de purge, comme indiqué.

Résistance du clapet de purge
Standard : 22226 Qa20°C

*Si la valeur de résistance relevée est en dehors de la frosones ¢
valeur spécifiée, remplacez-la par une soupape neuve.

e Branchez une batterie de 12 V [A] aux bornes de la sou-
pape de purge, comme indiqué.

erouonast ¢

® Soufflez de I'air dans la conduite d'air d'admission [A] et

assurez-vous que |'air ressort par la conduite de sortie
dair [B].

erouoans o
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® Soufflez encore de I'air dans la conduite d'air d'admission
[A] et assurez-vous que l'air ne sort pas par la conduite
de sortie d'air [B].

*Si le clapet de purge ne fonctionne pas comme décrit,
remplacez-la par un neuf.

*Si le clapet de purge est normal, vérifiez la continuité du
cablage (voir Circuit du clapet de purge (du turbocom-
presseur)).

*Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimen-
tation de I'UCE (voir Contrdle de I'alimentation électrique
de 'UCE au chapitre Circuit d'alimentation (DFI)).

* Si la mise & la masse et l'alimentation sont normales, rem-
placez 'UCE (voir Dépose/repose de 'UCE au chapitre
Circuit d'alimentation (DFI)).

erossousst
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e Débranchez la batterie de 12 V.

® Soufflez encore de I'air dans la conduite d'air d'admission
[A] et assurez-vous que l'air ne sort pas par la conduite
de sortie d'air [B].

*Si le clapet de purge ne fonctionne pas comme décrit,
remplacez-la par un neuf.

*Si le clapet de purge est normal, vérifiez la continuité du
cablage (voir Circuit du clapet de purge (du turbocom-
presseur)).

*Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimen-

erossoans ¢

tation de I'UCE (voir Contrdle de I'alimentation électrique
de 'UCE au chapitre Circuit d'alimentation (DFI)).

* Si la mise & la masse et l'alimentation sont normales, rem-
placez 'UCE (voir Dépose/repose de 'UCE au chapitre
Circuit d'alimentation (DFI)).

Circuit du clapet de purge (pour turbocompresseur)

11 @)

)

®
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. Contacteur d'allumage

. Démarreur/coupe-circuit du moteur (arrét du moteur)
. Fusible d’allumage 15 A

. Boitier a fusibles 1

. Clapet de purge (pour turbocompresseur)
. UCE

. Masse du cadre 2

. Masse du moteur

. Batterie 12 V 8,6 Ah

10. Relais de démarreur

11. Fusible principal 30 A

12. Fusible d’'UCE 15 A

13. Boite & relais

14. Relais d’injecteur
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Turbocompresseur :
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Clapet de purge :
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Jean Raoule





MARQUAGE PASTILLE





Lors du calcul de l’épaisseur de la pastille à mettre en place pour avoir un jeu correct, il est possible de tomber sur un résultat situé entre 2 valeurs d’épaisseur. Dans ce cas la pastille à mettre est celle qui s’approche le plus de la valeur calculée. Dans le cas où le calcul donne un résultat situé précisément au milieu de 2 valeurs d’épaisseur il faudra privilégier l’épaisseur de cale la plus fine (le jeu à tendance à diminuer avec l’usure).
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