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Présentation du véhicule :

LT R e et S e < _ :
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KAUWASAKI « 2800 » et « 2800 e version »
Modele
- 1800 : ZRBOOADS et AEF

- 1800 ABS : ZRBOOBDS et BEF
- 1800e : ZRBOOCDS et CEF
- 1800e ABS : ZRBOODDS et DEF

Types Mines (n° CNIT) :

- 1800 : ZRBOOOAA?2 (L3EKWAMZ2000E154)

- 1800 ABS : ZRBODAB2 (LEKWAM2000G156)

- 1800e : ZRBOOCC1X (L3EKWAMZ2000J158)

- 1800e ABS : ZRBOOCD1 X(L3EKWAMZ2000K160)
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>>» IMIOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne disposé transversalement et incliné
vers |'avant. Refroidissement liquide par circulation de liguide antigel
en circuit hermétique et sous pression. Commande des soupapes par
double arbre & cames en téte, entrainé par une chaine latérale coté droit,
Type moteur :

- ZRBO0A/B : ZRBDOAEA.

- ZR800CID : ZRBOOCEA.

Alésage x course : 71,0 x 50,9 mm.

Cylindrée : 806 cm3.

Rapport volumétrique : 11,9 a 1.

Pression de compression : 11,4 3 17,3 bars.

Puissance maxi. :

- ZR800A/B : 78,2 kW (106 ch.) & 10 200 tr/min.

- ZR800C/D : 70,0 kW (95,2 ch.) & 9 500 tr/min.

Couple maxi. :

- ZRBO0A/B : 8,05 m.daN (8,2 m kg) & 8 000 tr/min.

- ZRBOOC/D : 7,6 m.daN (7,7 m.kg) & 8 000 tr/min,

Puissance administrative : 8 CV.

CULASSE

Monobloc, en alliage 1éger, avec chambres de combustion équipées
de quatre soupapes.

Chambres de combustion & profil « demi-squish ». Bougies centrales
en position verticale.

Sieges (non remplacables) et guides de soupapes {remplacables)
rapportes.

Joint de culasse métallique multi feuille (un seul sens de montage
possible de part sa forme, repérage cdté admission).

Fixation de la culasse, commune avec le bloc-cylindres, par 10 vis M10
X 165 mm avec rondelle plate (@ 10,5 x 19 x ép. 2,3 mm) et 2 vis M6
x 110 mm, a l'intérieur du puits de chaine.

Centrage de la culasse assurée par 2 douilles sur le bloc-cylindres
(@ 10,1 x 12 x haut. 14 mm).

Couvre-culasse réalisé en alliage et fixé par 6 vis & téte épaulée et
rondelle joint métallo-caoutchouc. Etanchéité du couvre-culasse par
joint caoutchouc sur le plan de joint de la culasse et au niveau des
puits de bougies. Application de produit d'étanchéité sur les portées
demi-lunes. Douilles au niveau de chaque canalisation d'injection d'air
(@10,1 x 12 x haut. 14 mm).

SOUPAPES

Quatre soupapes par cylindre (2 d'admission et 2 d'échappement),
rappelées par 1 ressort hélicoidal & pas progressif.

Etanchéité aux gueues de soupapes par joints a lévre. Ressorts
identiques & I'admission et a I'échappement.

Angles des sieges de soupapes : 32°, 45° et 60°.

Soupapes actionnées directement par les arbres a cames via 16
pOUSSQirs.

Réglage du jeu aux soupapes par pastilles d'épaisseur logées dans
une cavité des coupelles supérieures des ressorts de soupapes, sous
les poussoirs.

Jeu aux soupapes, a froid (en mm) :

- Admission : 0,15 a 0,24.

- Echappement : 0,22 4 0,31.

DISTRIBUTION

Deux arbres & cames en téte, tournant sur 5 demi-paliers lisses
usinés dans l'alliage de la culasse, avec des chapeaux monoblocs
amovibles (1 pour chaque arbre, repérés « IN » & I'admission et « EX »
a |'échappement). Guidage de chaque arbre par un épaulement.
Entrainement des deux arbres a cames par 'intermédiaire d'une chaine
latérale silencieuse du type Hy-vo (92RH2015 & 126 maillons), coté
droit. Tendeur de chaine de distribution mécanique automatique, avec
mécanisme anti-retour, fixé sur la face arriére de la culasse. Chaine
guidée par 2 patins en matiére synthétique dont un est actionné par
le tendeur. Etanchéité du tendeur par joint torique.

Identification des arbres a cames :

- Admission : marquage « 1182 IN ».

- Echappement : marquage « 1883 EX ».

Arbre & cames d'échappement doté d'un bossage supplémentaire pour
un capteur de position d'arbre & cames (non monté sur Z800/7800e).
Centrage des chapeaux de paliers par 4 douilles et fixation par 4 vis M6
x 45 mm (au niveau des douilles de centrage) et 16 vis M6 x 40 mm.

Diagramme de distribution

Avance Ouverture Adm. (AOA) : 38° avant PMH.
Retard Fermeture Adm. (RFA) : 66° aprés PMB.
Avance Ouverture Ech. (AOE) : 51° avant PMB.
Retard Fermeture Ech. (RFE) : 25° aprés PMH.
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Particularités des Z800e et Z800e ABS

Les « Z800 e version » ont pour objectif de répondre a la réglementation
européenne sur le permis de conduire, en vigueur depuis janvier 2013,
Pour mémoire, depuis cette date, les personnes dgées de 18 & 24 ans
réussissant I'examen du permis de conduire moto (permis A2) sont
tenues de circulées, pendant 2 ans minimum, au guidon d‘une moto
limitée a 35 kW (47,5 ch.) et dont le rapport puissance poids n‘excéde
0,2 (kWrkg). De plus le bridage d‘une telle moto ne doit pas résulter
d'une machine développant plus du double de cette puissance, en
version non bridée.

Ces versions permettent également de proposer au catalogue une Z800
pour 900 € de moins que les versions standard, tout en conservant
I'esprit « Z ». Pour ce prix, les « Z800 e version » c'est :

- Puissance moteur : 70 kW (95,2 ch.) a 9 500 tr/min (706 ch. a 10 200
tr/min *)

- Couple maxi : 7,7 m.kg a 8 000 tr/min (8,2 m.kg a 8 000 tr/min)

- Pas de volet a I'échappement (volet & I'échappement)

- Pas de traitement poli du collecteur d'échappement (traitement pol))
- Fourche non réglable, élément a cartouche coté droit (cartouche
d’amortissement des 2 cotés, réglages de la précharge des ressorts et
de I'amortissement hydraulique a la détente coté droit)

- Amortisseur avec corps en acier, réglable en précharge du ressort
(amortisseur avec corps en aluminium avec bombonne séparée, réglables
en précharge et amortissement hydraulique a la détente)

- Sur Z800e, étriers de frein avant flottants a double piston Nissin
(Btriers & 4 pistons Nissin) :

- Sur Z800e ABS, méme étriers avant que les 2800 et Z800 ABS

- Présentation moteur grise (noire)

- Sabot moteur en option (de série)

- Selle pilote unie (motifs 2)

- Selle passager noire (verte sur version vert/noir, noire sur les autres)
- Garde-boue avant noir (blanc sur version blanc/noir, noir sur les autres)
- Graphisme spécifique a chaque version sur les écopes de radiateur
- Coloris de ['habillage spécifique a chaque version

- Platines repose-pieds grises (noires avec cache gris)

- Pas liseré de jantes (liseré de jantes)

- Z800e : 226 kg (2800 : 229 kg)

- 800e ABS : 228 kg (2800 ABS : 231 kg)

- Kit de bridage pour permis A2 a 35 kW (pas de kif)

(*) Z800 et 2800 ABS

Seul un il expert distinguera ’absence de sabot moteur et les étriers
des freins avant a double piston, de la Z800e, lorsque, comme sur ce
modeéle, elle est dépourvue de ’ABS (Photo RMT).

Z800 et 2800e Performance

Un pack Performance est proposé pour les Z800 dans un premier temps
puis, par la suite, également pour les Z800e. Il comprend :

- un capot de selle,

- une protection de réservoir,

- un saute-vent haut fumé,

- un silencieux d'échappement Akrapovic, & la présentation titane
ou carbone, avec volet (Z800) et aussi des protections et collier de
fixation en carbone.

Campagne de rappel (Z800 ABS et Z800e ABS)

En aodt 2013, une campagne de rappel est menée pour vérifier le
bloc hydraulique du systéme ABS. En effet, une erreur de fabrication
pourrait entrainer la présence d'un copeau d'aluminium dans I'un de
ses circuits internes.

Bien qu’en freinage normal, les performances de la moto ne sont pas
affectées. Celles-cirisquent de I'étre si la régulation ABS est déclenchée,
car elle peut ne pas fonctionner correctement.

Les modeles concernés sont ceux dont le numéro de série (VIN) est
compris entre les suivants :

- Z800 ABS : JKBZR800ABDA00054 a JKBZR8OOABDA03678,

- Z800e ABS : JKBZR800CDDA00023 & JKBZR8OOCDDA02012.
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Identification du véhicule client

d'immatriculation

Certificat

(X.1) DATES DE VISITES TECHNIQUES
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(J.1) Genre national

(J.2) Carrosserie (CE)

(4:3) Carrosserie (désignation nationale)

(K) Numéro de réception par type (si disponible)

(P.1) Cylindrée (en Cm?)

(P.2) Puissance nette maximale (en kW) (si disponible)

(P.3) Type de carburant ou source d'énergie

(P.6) Puissance administrative nationale

(Q) Rapport puissance/masse en kW/kg (uniquement pour les motacycles)

(S.1) Nombre de places assises, y compris celle du conducteur

(S.2) Nombre de places debout (e cas échéant)

(U.1) Niveau sonore a I'arrét [en dB(A)]

(U.2) Vitesse du moteur {en min -')

(V.7) €02 (en g/km)

(V.9) Indication de la classe environnementale de réception CE : mention de la version applicable
en vertu de la directive 70/220/CEE ou de la directive 88/77/CEE

(X.1) Dates de visites techniques.

(Y.1) Montant de la taxe regionale en Euro

(Y.2) Montantde la taxe pour le developpernient des actions de formation professionnefle dans les transports en Euro
(Y.3) Montant de la taxe additionnelle CO2 ol montant de l'ecotaxe en Euro

(Y.4) Montant de la taxe pour gestion du certificat d'immatriculation en Euro

(Y.5) Montant de fa redevance pour acheminement du certificat d'immatriculation en Euro
(¥:6) Montant total des taxes et de la redevance en Euro \
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§85
263 %
B $at -
o
N
<L 4
Q o o 8?'8
a e w ¥
=T o L o8
2021 e g
w v ."_f!
& L BBy i
X e
- |
~
w ~
w o
~ o~ ™M N O
w - a v >
o~
O =GO
M O ™
T NE NN c oo
- w
N Tedae T Nw®
W OS o S>> >
- =
- =
o~ >
~ N -
@ o i s
S ~ N §
8L 8mig 8l e
N NJOago o>000 &
- N v ™ wn
ik oo SREIR 2NN RIN
£ République Francaise F
@ Ministére de I'Intérieur T
@ :
= i
@O P \
¢ Certificat
= '. - -
>  d'immatriculation
i \ . AN SIS \
o) Permiso de O i 0. Reg
i ; b inigung; Registreer 1 Adeta kukAogopiag,

g
Registration certificate; Carta di circolazione; Registracijas aplieciba;
Registracijos liudijimas; Forgalmi engedély; Certifikat ta’ Redistrazzjoni;
K bewifs; Dowod Rej yjny; Certificado de matricula;
Osvedéenie o evidencii; Prometno dovolfenje; Rekisteroii
Registreringsbeviset; PerucTpaumoHeH TanoH Ha asToMobua;
Certificat de inmatriculare.

itodistus;

(A) Numéro d'immatriculation

(B) Date de la premiére immatriculation du véhicule

(C.1) Nom, prénom et adresse dans |'Etat membre d'immatriculation & la date de délivrance du
document, du titulaire du certificat d'immatriculation

(C.3) Nom, prénom et adresse dans |'Etat membre d‘immatriculation & la date de délivrance du
document, de la personne physique ou morale pouvant disposer du véhicule & un titre juridique autre
que celui de propriétaire

(C.4) a) Mention précisant que le titulaire du certificat d‘immatriculation est le propriétaire du véhicule
(C.4.1) Mention précisant le nombre de personnes titulaires du certificat d‘immatriculation, dans
le cas de multi-propriété

(D.1) Marque

(D.2) Type, variante (si disponible), version (si disponible)

(D.2.1) Code national d‘identification du type (en cas de réception CE)

(D.3) Dénomination commerciale

(E) Numéro d'identification du véhicule

(F.1) Masse en charge maximale techiniquement admissible, sauf pour les motocycles (en kg)
(F.2) Masse en charge maximale admissible du véhicule en service dans |'Etat membre
d'immatriculation (en kg)

(E.3) Masse en charge maximale admissible de I'ensemble en service dans J'Etat membre
d'limmatriculation (en kg)

(G) Masse du véhicule en service avec carrosserie et dispositif d'attelage en cas de véhicule tracteur
de catégorie autre que M1 (en kg)

(G.1) Poids a vide national

(H) Période de validité, si elle n'est pas illimitee

(1) Date de [‘immatriculation a laguelle se référe le présent certificat

() Categarie du vehicule (CE)
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Procédures d’entretien courant

| Circuit de lubrification du moteur

- Changement d’huile moteur
( e Placez la moto en position verticale aprés avoir fait chauf-
« fer le moteur.

® Déposez le boulon de vidange du moteur [A] pour vidan-
¢ ger I'huile.

OL’huile qui se trouve dans le filtre a huile peut étre vidan-

gée en déposant le filtre (voir Remplacement du filtre a

y huile).

¢ Remplacez le joint du boulon de vidange [B].

e Serrez |le boulon de vidange.

¢ Couple de serrage -
Boulon de vidange d’huile moteur : 30 N-m (3,1
1 m-kgf)
e Versez la quantité spécifiée de I'huile recommandée.

ALV B B O

Ecan.eme'nt des électrodes de 0.7 30,8 mm
bougie d’allumage :

e Utiliser des bougies standard ou leur équivalent.
Bougie d’'allumage : NGK CR9EK ou ND U27ETR

Remplacement de la bougie

® Déposez les capuchons-bobines (voir Dépose des capu-
chons-bobines au chapitre Circuit électrique).

e A l'aide de la clé a bougie de 16 mm [A], enlevez les
bougies d’allumage a la verticale.

¢ Remplacez les bougies d’'allumage par des neuves.

Bougie standard
Type: NGK CR9EK ou ND U27ETR

e Insérez la nouvelle bougie dans I'emplacement a bougie
et serrez-la a la main pour commencer.
e A l'aide de la clé a bougie [A], serrez les bougies.

REMARQUE
Pendant le serrage, tenez la clé a bougie bien droite

par rapport a la bougie pour ne pas risquer de cas-
ser l'isolant.

Couple de serrage -
Bougies d’allumage : 13 N-m (1,3 m-kgf)
e Montez les capuchons-bobines.
OAssurez-vous que les capuchons-bobines sont bien mon-
tés en tirant légérement dessus.

GS00E28e P
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Huile moteur recommandée

Type : API SG, SH, SJ, SL ou SM avec JASO MA,
MA1 ou MA2

Viscosité : SAE 10W-40

Capacité : 3,11 (le filtre n'étant pas déposé)

3,4 | (le filtre étant déposé)
3,8 | (lorsque le moteur est totalement sec)

NOTE

ON’ajoutez aucun additif a I'huile. Les huiles conformes
aux spécifications ci-dessus sont entierement formu-
lées et offrent une lubrification adéquate pour le moteur
comme pour 'embrayage.

OBien que 'huile moteur 10W-40 soit I'huile recomman-
dée dans la plupart des cas, il se peut que la viscosité
de I'huile doive étre modifiee en fonction des conditions
atmosphériques de votre zone de conduite.

e \/érifiez le niveau d’huile (voir Contréle du niveau d’huile
moteur au chapitre Circuit de lubrification du moteur).

Remplacement du filtre a huile
¢ Vidangez I'huile moteur (voir Changement d’huile mo-
teur).
o Déposez le filtre a huile [A] a l'aide de la clé pour filtre a
huile [B].
Qutil spécial -
Clé pour filtre & huile : 57001-1249

¢ Remplacez le filire.
* Graissez le joint [A] avant le montage.
® Serrez le filtre a l'aide de la clé pour filtre a huile.

Couple de serrage -
Filtre & huile : 17 N-m (1,7 m-kgf)

NOTE
Oll n'est pas permis de serrer le filtre a huile a la main, car
il est impossible d’atteindre ainsi le couple de serrage
nécessaire.

® \/ersez dans le moteur la quantité spécifiee de I'huile re-
commandée (voir Changement d’huile moteur).

| |

1
SAE 20W-50 >
1 | |
SAE 20W-40
[T 1T
SAE 10W-50 >
| | | |
SAE 10W-40
| | |
SAE 10W-30 )
1 1 I
0

-20 ~10
L 1

1

10 20 3o
1 1 1

40 ("¢)
J

6509011881 ©

BEOS040251

[
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4-18 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Durites et tuyaux

Pose des durites

® \ontez Ies’durites et tuyaux en respectant le sens de \\\\\\\i
courbure. Evitez de les courber fortement, de les plier, =
de les aplatir ou de les tordre.

¢ Acheminez les durites (voir Acheminement des cébles,
fils et flexibles au chapitre Annexe).

® Montez le collier [A] aussi prés que possible de I'extrémité
de la durite, contre le renflement de 'embout de tuyau.
Cela empéchera les durites de se detacher.

OLes vis des colliers doivent étre positionnées correcte- sotoozorst ©

ment, de maniére a empécher les colliers de frotter contre
d’autres piéces.
Couple de serrage -
Vis de collier de durite d’eau : 3,0 N-m (0,31
m-kgf)

Contrdle des durites
* \/oir Contréle des durites et tuyaux d’'eau au chapitre En-
tretien périodique.

Procédures d’entretien périodique

Remplacement de flexible d’eau et joint torique
¢ Vidangez le liquide de refroidissement (reportez-vous a
la section Vidange du liquide de refroidissement).
® Déposez :
Boitier de thermostat [A] (voir la section Dépose de ther-
mostat au chapitre Circuit de refroidissement)
Couvercle de pompe & eau [B] (voir Dépose de la pompe
a huile au chapitre Circuit de |ubrification du moteur)
Joints toriques [C]
Flexibles [D]
— Modéles ZRS0DAE/BE/CE/DE Coliiers [E]
® Appliquez de l'eau savonneuse sur les joints toriques
neufs avant de les mettre en place.
o Acheminer les flexibles neufs conformement a la section
Acheminement des cables, fils et flexibles du chapitre An-
nexe.

Couple de serrage -
Vis de collier de durite d’eau: 3,0 N-m (0,31 m-kgf)

¢ Remplissez le liquide de refroidissement (reportez-vous
a la section Changement du liquide de refroidissement).

® Recherchez si il y a des fuites dans le circuit de refroidis-
sement.
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Extrait du fichier de pieces de rechange
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e e N e ]
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\

92037 —@ __ a_ I
A .
29062E —‘6% l\ 92055A @——16160
< 11056 \
&> 971
SR 92172 \ L

e N 8 \ y—39062¢

—~ 392173
92471 i.? &
33062D 29192 92151A
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T —e
— L\ \
8ol
92055C o
920550
82005  go454
o= : 7-,_l
2171 —f ]
39062 4@
w11 —O

291928 & g =
o
92151A Pump 4@

| Repére | Référence | Désignation | Prix THT |
11009 11009-1145 JOINT BOUCHON RESERVE 0.82€
11012 |11012-1084 IBOUCHON 71300 | 1.00¢
14075 [14075-0001 IBOUCHON | 106.54 €|
116160 ||16160-0725 |CORPS THERMOSTAT | 46.36 €
139062 |[39062-0605 |IDURIT,POMPE-CYLINDRE | 22.87¢€
390624 |[39062-0632 [DURIT, TROP PLEIN | 2364¢€
[39062B  |[39062-0673 |IDURIT | 21.44¢€
[39062C  |[39062-0674 |IDURIT,HEAD-THERMO | 26.10€
|39062D  |39062-0675 |IDURIT, THERMO-RAD. | 53.10€
[39062E  |[39062-1610 IDURITE ZX900 B1 |  6.16€
139192 [39192-0073 |IDURITE-EAU | 169.25€|
[39192A  |[39192-0566 |PIPE-A EAU | 41.86¢€
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39192B  |[39192-0568 |PIPE-A EAU | 41.86€
43078 143078-0559 |RESERVOIR | 26.87€
49054 149054-0004 | THERMOSTAT | 40.49¢
49085 |49085-1066 [BOUCHON KDX200 E6 | 32.21¢
192005 192005-0744 IRACCORD | 12.96 €
92022 192022-1565 |RONDELLE KH125K3 | 1.98¢
92037 [92037-147 [COLLIER | 3.62¢
192055 192055-0114 |JOINT TORIQUE,20.8X2.4 | 215¢
92055A  |[92055-112 |JOINT TORIQUE ZX900A1 | 3.36¢
92055C  ](92055-1350 |[JOINT TORIQUE ZG1200A | 2.15¢
92055D  |[92055-1402 |JOINT TORIQUE ZX400H2 | 422¢
92171 [92171-0179 [COLLIER | 6.46€
92173 192173-0179 |COLLIER | 6.46€

Dispositif de volet a I'échappement :

Le systeme est géré par le calculateur, en fonction du régime moteur et de la position
des papillons des gaz.
Il améliore le couple moteur a bas régime, par contréle des pulsations d’échappement, il
contribue également a la réduction du niveau sonores et des émissions de HC.

Couple

Sans volet a I'echappement

Avec volet a I'échappement

Régime moteur

Moteur

Capteur

-
m g

-W/BL
-W/R

}_
=
i

Actionneur du volet

5z
d’échappement
Volet Fermé Volet Ouvert
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Extrait du fichier de pieces de rechange
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Repére Référence Désignation Quantité || Prix unitaire
HT
11061 11061-0800 JOINT, ECHAPPEMENT 1 23.64 €
11061A 11061-0823 JOINT, ECHAPPEMENT 4 6.59 €
14092 14092-0949 COUVERCLE, PULLEY 1 27.38 €
18091 18091-0908 CORPS POT ECHAPPE 1 1092.26 €
18110 18110-0157 EMBOUT SILENCIEUX 1 97.58 €
21174 21174-0008 ACTIONNEUR 1 267.65 €
39156 39156-0885 MOUSSE, AV 1 6.80 €
39156A 39156-0886 MOUSSE, MID 1 6.80 €
39156B 39156-0887 MOUSSE, AR 1 8.27 €
39156C 39156-0946 MOUSSE, FILTRE A AIR 1 2.76 €
39178 39178-0191 COLLECTEUR ECHAPPEMENT |[ 1276.16 €
54010 54010-0586 CABLE, OUVERTURE 1 52.69 €
54010A 54010-0587 CABLE, FERMETURE 1 52.69 €
55020 55020-0838 CACHE POT 1 183.92 €
59091 59091-0007 POULIE 1 13.96 €
92154C 92154-1191 VIS, SOCKET,10X60 1 5.64 €
92154D 92154-1192 VIS, SOCKET,6X27 1 1.12€
92161 92161-0999 CAOUTCHOUC, COUVERCLE 1 2.98 €
92161A 92161-1475 SILENT BLOC 3 2.98 €
92171 92171-0133 CLIP 1 12.41 €
92173 92173-0736 CLIPS 1 2.76 €
92173A 92173-0921 CLAMP 1 2.03€
92200 92200-1377 RONDELLE ZX900C1 1 2.06 €
92210 92210-0076 NOIX 8MM 8 2.84 €
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Schéma électrique du systeme DFI
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Nom des piéces
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. Capteur d’'oxygéne
. Connecteur de raccordement E

UCE

. Connecteur de raccordement D

. Actionneur de volet d’échappement

. Antidémarrage (modéles equipés)

. Masse du cadre 4

. Masse du cadre 3

. Masse du cadre 2

- Masse du cadre 1

. Masse du moteur

. Batterie 12 V 8 Ah

. Relais de démarreur

. Fusible principal 30 A

. Fusible d'UCE 15 A

. Boitier a fusibles 2

. Fusible de ventilateur de radiateur 15 A

. Pompe & carburant

. Boite a relais

- Relais de pompe a carburant

- Relais principal d’'UCE

- Relais de ventilateur de radiateur

. Boitier a fusibles 1

. Fusible d'allumage 15 A

. Compteur multifonction

. Compte-tours

. Témoin jaune d’alerte moteur

. Connecteur de raccordement C

. Antenne d’antidémarrage électronique (modéles equipés)
. Amplificateur d'antidémarrage (modéles équipes)
. Contacteur d’allumage

. Contacteur d'arrét moteur

. Bouton de demarreur

. Moteur du ventilateur

. Capuchon-bobine n° 1

. Capuchon-bobine n° 2

. Capuchon-bobine n® 3

. Capuchon-bobine n° 4

. Soupape de commutation d'injection d’air secondaire
. Clapet de purge (modéles SEA-B1 et TH)
. Capteur d’inclinaison du véhicule

. Capteur de température d’air d’'admission
. Capteur de vitesse

. Injecteur de carburant n® 1

. Injecteur de carburant n® 2

. Injecteur de carburant n® 3

. Injecteur de carburant n® 4

. Actionneur de papillon auxiliaire

. Capteur de position de papillon principal

. Epissure faisceau 2

. Epissure faisceau 1

. Capteur de position de papillon auxiliaire
. Capteur de pression d’'air d’'admission n°® 2
. Capteur de pression d’'air d’'admission n° 1
. Capteur de température d’'eau

. Capteur de position de vilebrequin
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Procédure de diagnostic et de réparation du systéme DFI

Auto-diagnostic

Procédures d’auto-diagnostic

NOTE
OUtilisez une batterie complétement chargée lorsque
vous effectuez lauto-diagnostic. Sinon, le témoin
(DEL) et le symbole ne s’allument pas ou ne clignotent
pas.

# Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

OLorsqu’un probléme se produit dans le systéme DFI ou
dans le systéme d’'allumage, le témoin d’anomalie de mo-
teur jaune (DEL) B| s’'allume pour avertir le pilote.

OlLorsqu'un probléme se produit dans le systeme dan-
tidemarrage (modéles equipés), le témoin d’anomalie
rouge (DEL) C clignote

Mode atelier

Le LCD (affichage a cristaux liquides) affiche le(s) code(s)
d’entretien A pour signaler le(s) probléme(s) rencontré(s)
dans un des systémes lors du diagnostic.

Mode concessionnaire

Représentation schématique du déroulement d’un auto-diagnostic

| Placer le contacteur d'allumage en position OFF. ‘%
v

| Positionnez le contacteur d'allumage sur ON. ‘

Afficher le compteur kilométrique et appuyer sur le bouton gauche pendant
plus de deux secondes. Le mode de diagnostic automatique démarre alors.

y

| Le(s) code(s) d'entretien apparait sur I'affichage a cristaux liquides. ‘

v

| Placer le contacteur d'allumage en position OFF. ‘

v

Localisez le probléme a l'aide du tableau des codes d'entretien, puis vérifiez et réparez
le systeme défectueux selon la procédure indiquée pour tous les codes d'entretien.

y

Positionnez le contacteur d'allumage sur ON.

v

PAS
Vérifier que le témoin jaune d'alerte moteur (DEL) OK

et/ou le symbole d'alerte antidémarrage s’éteignent. S
~L OK PAS
Faire tourner le moteur au ralenti pendant quelques minutes, puis conduire OK

la moto a au moins 30 km/h pour vérifier qu'il n'y a pas de probleme.
J oK
FIN
GC17599F S
Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES Option C : MC
E2 Analyse préparatoire a une intervention Dossier Technique | Session 2019

Code : NC19SP-MVMT | Durée : 3 heures | Coefficient : 3 | DT 17/30




Fonctions de sécurité

OA la survenance d’'une anomalie sur un organes du systéme DFI, du circuit d’allumage ou de I'anti-
démarrage électronique, 'UCE prend les mesures suivantes pour éviter d'endommager le moteur.

Codes Plage utilisable de
d’entre- Piéces signaux de sortie, Mesures de sauvegarde par 'UCE
tien ou critéres
Si le systéme de capteur de papillon principal
est défaillant (tension de sortie hors de
Capteur i R . ;
42 2 : la plage utilisable, cablage discontinu ou
de position | Tension de sortie T S
1" - R en court-circuit), I'UCE verrouille I'avance
de papillon |02a48V = : S
rincibal a l'allumage sur I'avance a l'allumage de
P P la position de papillon fermée et régle
I'alimentation DFI par la méthode D-J (1).
Si le systéme de capteur de pression d’air
Capteur de - - N d’'admission® 1 est défaillant (le signal se situe
: ,_-_| Pression d'air d’admission I
12 pression d’air (absolue) en dehors de la plage de valeurs utilisables,
d’admission Pv = 600 4 900 mmH le faisceau de cablage est en circuit ouvert ou
n° 1 - g court-circuité), 'UCE active la méthode a- N
(2) dans le circuit d’alimentation.
Cantour 46 Si le systéme de capteur de température d’air
P : Température d’air d’admission est défaillant (signal hors de la
température | |, L - . v )
13 el d’admission plage utilisable, cablage discontinu ou en
- =L Ta=-45a+ 135°C court-circuit), 'UCE adopte pour Ta la valeur
d’admission R
40°C.
Si le systéme de capteur de température d'eau
Caoton 46 est défaillant (signal hors de la plage utilisable,
14 temp S Température de 'eau cablage discontinu ou en court-circuit), 'UCE
c?'eeau Tw=-30a+ 120°C adopte pour Tw la valeur 80°C. Lorsque le
ventilateur du radiateur tourne, 'UCE adopte
pour Tw la valeur 110°C.
Si le capteur de pression d'air d'admission n°
Capteur de - e 2 est défaillant (le signal se situe en dehors
: ,_._| Pression atmosphérique & 5
16 pression d’air (absolue) de la plage de valeurs utilisables, le faisceau
d’admission Pa = 60 4 900 mmH de cablage est en court-circuit ou discontinu),
N2 - 9 I'UCE régle la Pa a 760 mmHg (pression
atmosphérique standard).
Capteur de L_e capteqr de _posmon de ' . 3
o vilebrequin doit envoyer |En cas d'anomalie du capteur de position de
21 position de : : = | : il
> z 22 impulsions de signal a |vilebrequin, le moteur s’arréte tout seul.
vilebrequin ;
chaque rotation.
Le capteur de vitesse doit
envoyer 23 impulsions de
Gty do signal a 'UCE par rotation | Si le capteur de vitesse est défaillant (signal
24 P de I'arbre menant. absent, cablage en court-circuit ou discontinu),
vitesse " i e~ c i wrym
La position d’'engrenage |l'indicateur de vitesse indique "0".
est décidée par le signal
du capteur de vitesse.
Si le systéme de capteur d’'inclinaison de la
Caglos moto est défaillant (tension de sortie hors
= ol Tension de sortie de la plage utilisable, cablage discontinu ou
31 d’inclinaison ; S ¢ :
i vohicila 0,10a484V en court—curcun),’l UCE désactive la pompe
a carburant, les injecteurs de carburant et
I'allumage.

Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES

Option C : MC

E2 Analyse préparatoire a une intervention

Dossier Technique | Session 2019

Code : NC19SP-MVMT |

Durée : 3 heures |

Coefficient : 3 | DT 18/30




Codes Plage utilisable de
d’entre- Piéces signaux de sortie, Mesures de sauvegarde par I'UCE
tien ou critéres
Si le systéme de capteur de position de
Capteur papillon auxiliaire est défaillant (tension de
de position |Tension de sortie sortie h_ors de la plage uphsablez cablage
32 . . discontinu ou en court-circuit), 'UCE
de papillon [0,1544,85V ) o o
o place le papillon auxiliaire en position de
auxiliaire . . :
fermeture compléte et coupe 'alimentation de
I'actionneur de papillon auxiliaire.
Le captt_eur droxygéno doit Si le capteur d'oxygéne n'est pas active,
Capteur | étre actif et envoyer son | . X
33 d'oxygéne | signal (tension de sortie) I'UCE abandonne le mode de rétroaction
e commandée par le capteur d'oxygéne.
, Si le systéme de capteur de volet
%%'ﬁﬁ:;f;j d'échappement est défaillant (tension de
. ; . sortie hors de la plage utilisable, cablage
volet d'échap- | Tension de sortie : . S
34 . discontinu ou en court-circuit), 'UCE place
pement 01a49Vv . -
(modéles le volet d’echappement presque en posm_on
d’ouverture compléte et coupe l'alimentation
ZRB800A/B) s Ve
de I'actionneur de volet d’échappement.
A‘mplyﬂgateur Si le systéme de I'antidémarrage électronique
d'antidemar- P - A
est defaillant (signal absent, cablage
35 rage (mo- |— : - S ; i
. . discontinu ou en court-circuit), il est impossible
déles équi-
. de mettre la moto en marche.
pés)
Clé de ] - . .
. : | Si on tente d’utiliser une autre clé ou une clé
contact La clé de contact doit avoir . - -
36 . " - cassee, il est impossible de mettre la moto en
(modéles | été enregistrée.
. marche.
équipés)
L'UCE envoie les données
39 UCE (c,lu cod9 d’entretien et. _
d’enregistrement de clé)
au compteur.
Si I'enroulement primaire du capuchon-bobine
L'UCE envoie en continu |n® 1 est déefaillant (signal absent, céablage
Capuchon |des signaux (tension de |discontinu ou en court-circuit), 'UCE désactive
-bobine n® 1* | sortie) aux bobines de I'injecteur n® 1 pour interrompre I'alimentation
bougie. en carburant du cylindre n® 1, bien que le
moteur continue a tourner.
Si I'enroulement primaire du capuchon-bobine
L'UCE envoie en continu |n® 2 est défaillant (signal absent, céblage
52 Capuchon |des signaux (tension de |discontinu ou en court-circuit), 'UCE désactive
-bobine n® 2* | sortie) aux bobines de I'injecteur n® 2 pour interrompre ['alimentation
bougie. en carburant du cylindre n® 2, bien que le
moteur continue a tourner.
Si I'enroulement primaire du capuchon-bobine
L'UCE envoie en continu |n® 3 est defaillant (signal absent, cablage
53 Capuchon |des signhaux (tension de |discontinu ou en court-circuit), 'UCE désactive
-bobine n® 3* | sortie) aux bobines de I'injecteur n® 3 pour interrompre I'alimentation
bougie. en carburant du cylindre n® 3, bien que le
moteur continue a tourner.
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Codes Plage utilisable de
d’entre- Piéeces signaux de sortie, Mesures de sauvegarde par 'UCE
tien ou critéres
Si I'enroulement primaire du capuchon-bobine
L'UCE envoie en continu |n® 4 est défaillant (signal absent, cablage
Capuchon |des signaux (tension de |discontinu ou en court-circuit), I'UCE désactive
-bobine n® 4* | sortie) aux bobines de I'injecteur n® 4 pour interrompre I'alimentation
bougie. en carburant du cylindre n° 4, bien que le
moteur continue a tourmner.
Rokis do Quand !e signal du rglals
. de ventilateur de radiateur
56 ventilateur de : -
: est OFF, le relais est
radiateur
ouvert.
L’actionneur commande S -
: Si 'actionneur de soupape de papillon
: 'ouverture et la fermeture : s > :
Actionneur %3 nesilion sendlinire secondaire est défaillant (le signal se situe
62 de papillon ey : - en dehors de la plage de valeurs utilisables,
s sur la base du signal a = i :
auxiliaire | : = 2 cablage en court-circuit ou ouvert), 'UCE
impulsions qu'’il recoit de S
- coupe le courant vers I'actionneur.
I'UCE.
Actionneur du L’actionneur commande
" I'ouverture et la fermeture |Si I'actionneur de volet d'échappement est
volet d’échap- - e - X -
du volet d'échappement |défaillant (signal hors de la plage utilisable,
63 pement - 0 N ) . s
(modéles sur la pase du' sngnaj a cablage discontinu ou en qourt—cnrcuut), 'UCE
impulsions qu’il regoit de |coupe le courant vers I'actionneur.
ZR800A/B) |,
'UCE.
o La soupape de
Hapa | commutation d'injection
commutation | . . :
S d'air secondaire est
64 d’injection - - -
s une électrovanne qui
dair S
L commande le débit d’air
secondaire >
secondaire.
Le réchauffeur du capteur Si le reqhauﬁeUf de capteur d_oxygene
’ ; : == est défaillant (cablage discontinu ou en
Réchauffeur |d'oxygéne éléve la e g .
; court-circuit), 'UCE coupe I'alimentation
67 du capteur |température du capteur ; - :
; : S électrique du réchauffeur et abandonne le
d’oxygéne [pour que celui-ci entre : : . L .
i - mode de régulation par rétroaction a partir du
plus rapidement en action. : .
capteur d’'oxygéne.
La. capiewr d oxygene Si la tension de sortie du capteur d'oxygéne
Capteur |doit envoyer son signal : - ’
94 ; . . : est incorrecte, 'UCE arréte le mode de
d'oxygéne |(tension de sortie) en A R R
continu vers 'UCE. 4 il
dglazfte Le clapet de purge est
) une électrovanne qui
i (modéles | . mmande le débit d'air |~
SEA-B1 et >
TH) secondaire.
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Extrait du tableau des codes d’entretien

Code d’entretien Systéme Problémes

31 Fl Anomalie du capteur d'inclinaison du véhicule, cablage
discontinu ou en court-circuit
Anomalie du capteur de position de papillon auxiliaire,

32 Fl - . : )
cablage discontinu ou en court-circuit
Inaction du capteur d'oxygéne, cablage ouvert ou en

33 Fl i
court-circuit

34 Fl Anomalie du capteur d’actionneur de volet d'échappement,
cablage discontinu ou en court-circuit (modéles ZRB00A/B)
Anomalie du relais de ventilateur de radiateur, cablage

56 Fl ) . S
discontinu ou en court-circuit
Anomalie de I'actionneur de papillon auxiliaire, cablage

62 Fl L
ouvert ou en court-circuit

63 Fl Anomalie de I'actionneur de volet d’échappement, cablage
ouvert ou en court-circuit (modéles ZR800A/B)

64 Fl Anomalie de la soupape de commutation d’air secondaire,
cablage ouvert ou en court-circuit

Remarques :

QOL'UCE peut étre impliquée dans ces problémes. Si les résultats du contréle de tous ces circuits et
piéces sont satisfaisants, veillez a controler la masse et I'alimentation de 'UCE. Si les résultats du
contréle de mise a la masse et d’alimentation de 'UCE sont satisfaisants, remplacez 'UCE.

OLorsque aucun code d'entretien ne s'affiche, les piéces électriques du systéme DFI sont normales,
et les piéces mécaniques du systéme DFI et du moteur sont suspectes.
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Capteur d’actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 34, modéles
ZR800A/B)

Dépose / Pose du capteur d’actionneur de volet
d’échappement

Le capteur est incorporé a l'actionneur de volet d'échap-
pement. On ne peut donc pas déposer le capteur unique-
ment. Déposez 'actionneur de volet d’échappement (voir
Dépose de I'actionneur de volet d’échappement).

Contrédle de la tension d’entrée du capteur
d’actionneur de volet d’échappement

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

e Placer le contacteur d’'allumage en position OFF.

e Déposez le réservoir de carburant (voir Dépose du réser-
voir de carburant).

e Débranchez le connecteur du capteur d'actionneur de vo-
let d’échappement (connecteur 3-broches) et branchez
I'adaptateur pour faisceau [A] entre les connecteurs male
et femelle.

Outil spécial -
Adaptateur pour réglage de position du capteur
de papillon des gaz n® 1 : 57001-1400

® Connectez un compteur digital aux cables de I'adaptateur
pour faisceau.

Tension d’entrée du capteur d’actionneur de volet
d’échappement
Connexions a I'adaptateur :
Compteur numérique (+) — cable Y/W (actionneur W)

Compteur numérique (=) — cable BK/BL (actionneur
BK)

o Le moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordée, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée
Standard : 4,753 5,25V CC

e Placer le contacteur d’allumage en position OFF.

* Si la valeur mesurée est conforme a la valeur standard,
contrélez la tension de sortie (voir Contréle de la ten-
sion de sortie du capteur d'actionneur de volet d’échap-

pement).
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Capteur d’actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 34, modéles

ZR800A/B)

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du céablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle du cablage
Connecteur de I'UCE [A] «
Connecteur du capteur d'actionneur de volet
d'échappement [B]
Cable BL (borne de I'UCE 5) [C]
Cable G (borne de I'UCE 33) [D]

* Si le cédblage est normal, contrélez la masse et I'alimen-
tation de I'UCE (voir Contréle d’alimentation de 'UCE).
* Si la masse et l'alimentation sont normales, remplacez

I"'UCE (voir Dépose / Pose de 'UCE).

Contréle de la tension de sortie du capteur
d’actionneur de volet d’échappement

NOTE
OAvant ce contrble, vérifiez que la poulie [A] est bien a
sa position d’origine (voir Pose de l'actionneur de volet
d'échappement).

¢ Debranchez :
Connecteur 2-broches [B]
Connecteur 3-broches [C]

e Branchez 'adaptateur de faisceau [A] entre les connec-
teurs 3-broches.
Outil spécial -
Adaptateur pour réglage de position du capteur
de papillon des gaz n° 1 : 5§7001-1400

e Connectez un compteur digital aux cables de I'adaptateur
pour faisceau.

Tension de sortie du capteur d’actionneur de volet
d'échappement
Connexions a l'adaptateur :

Compteur numeérique (+) — cable BL (actionneur Y)

Compteur numérique (=) — cable BK/BL (actionneur
BK)

e Mesurez la tension de sortie au connecteur 3-broches de
I'actionneur de volet d’'échappement avec la poulie a sa
position d'origine.

o Paositionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie
Standard : 3,46 2 3,76 V CC, la poulie étant au point
origine

® Placer le contacteur d'allumage en position OFF.

* Si la lecture est hors valeur standard, contrdlez la résis-
tance du capteur d’'actionneur de volet d'échappement
(voir Contréle de la résistance du capteur d’actionneur de
volet d’échappement).

Qg [ -
e
X 3

]

GC17500EST ©
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Capteur d’actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 34, modéles

ZR800A/B)

* Si la valeur relevée est conforme aux valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle du cablage
Connecteur de I'UCE [A] «
Connecteur du capteur d’actionneur de volet
d’échappement [B]
Cable GY(borne de I'UCE 28) [C]
Cable G (borne de I'UCE 33) [D]

* Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimen-
tation de 'UCE (voir Contréle d'alimentation de 'UCE).
* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez

I'UCE (voir Dépose / Pose de 'UCE).

Inspection de la résistance du capteur

d’actionneur de volet d’échappement

e Placer le contacteur d’allumage en position OFF.

e Débranchez le connecteur du capteur d’actionneur de vo-
let d’échappement (connecteur a 3 broches) [A].

e Connectez un compteur digital [B] aux bornes du connec-
teur du capteur d’actionneur de volet d'échappement.

® Mesurez la résistance du capteur d'actionneur de volet
d’échappement.

Résistance du capteur d’actionneur de volet
d’échappement
Connexions : cable W [C] < cable BK [D]

Standard : 4 2 6 kQ

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez I'actionneur de volet d'échappement.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, mais
que le probléme persiste, remplacez 'UCE (voir Dé-
pose/repose de 'UCE).

=
et
—_—

GC17500ES1 ©

Gor7828cs51 ©
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Actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 63, modéles ZR800A/B)

Dépose de I'actionneur de volet d’échappement
REMARQUE

Ne jamais laisser tomber I'actionneur de papillon
de soupape d’échappement, spécialement sur une
surface dure. Un choc de ce genre peut 'endom-
mager.

e Ecartez les cache-poussiére [A].
e Desserrez les contre-écrous [B] et tournez les dispositifs
de réglage [C] pour donner suffisamment de jeu au cable.

e Débranchez le connecteur [A].

e Déposez :
Collier [A]
Cables de volet d'échappement [B]
Boulons [C]
Actionneur du volet d'échappement [D]

® Déposez le boulon de poulie tout en maintenant la poulie
[A] a l'aide de I'outil adapté [B].

REMARQUE

Si on desserrait le boulon sans bloquer la poulie,
cela endommagerait I’actionneur.

e Retirez la poulie de 'actionneur.

Pose de I'actionneur de volet d’échappement

e Poser la poulie [A] sur I'actionneur de sorte que le coté
ou se trouve le trou [B] soit aligné avec la rainure [C] de
I'arbre.

OVerifier que I'arbre est orienté avec sa rainure au centre
de la vis [D], comme indiqué.

OSi ce n'est pas le cas, regler la position (voir la marche a
suivre a la page suivante).

Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES Option C : MC

E2 Analyse préparatoire a une intervention Dossier Technique | Session 2019

Code : NC19SP-MVMT | Durée : 3 heures | Coefficient : 3 | DT 25/30




Actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 63, modéles ZR800A/B)

e Installez la poulie [A] sur I'actionneur comme indiqué.
e Serrez le boulon de poulie [B] tout en maintenant la poulie
a l'aide de l'outil adapté [C].
Couple de serrage -
Boulons de la poulie d’actionneur de volet
d’échappement : 4,9 N-m (0,50 m-kgf)

REMARQUE

Si on serrait le boulon sans bloquer la poulie, cela
endommagerait I’actionneur.

e Une fois le boulon de poulie serré, vérifiez que la poulie
[A] est positionnée comme sur l'illustration.
417° £ 7° [B]
OCette position est la position initiale de la poulie.

NOTE
ORectifiez la position selon une méthode électrique aprés
avoir contrélé qu’elle n’est plus utilisée, et qu'il n’y a pas
de dommages lorsqu’elle différe de I'angle indiqué sur
la figure.

Go17883C51 ¢

REMARQUE

Ne tentez jamais de régler la poulie en forgant avec
un outil. Cela endommagerait I’actionneur.

* Si I'angle de la poulie est faux, réglez-le comme suit.
OConnectez :
Connecteur a 2 broches
Connecteur a 3 broches
OPositionnez le contacteur d’allumage sur ON.
OVerifiez que la poulie tourne dans le sens des aiguilles
d’'une montre, puis en sens inverse.
OEn deca de la position d’origine, la position d'arrét de la
poulie est déterminée par la fonction d’apprentissage.
OLa poulie revient dans sa position d’origine.
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Actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 63, modéles ZR800A/B)

* Si I'angle indiqué ci-dessus n'est pas respecté, corrigez
en procédant comme suit :

ODébranchez : — 0,
Connecteur a 2 broches "J_l,' ®)

Connecteur a 3 broches
ORaccorder une batterie de 12 V entre les bornes du -
connecteur a 2 broches. Raccorder la batterie a une :EE
des bornes seulement, puis faire contact sur la seconde =
borne juste assez longtemps pour que la poulie prenne
sa position de départ correcte. oermeenest ©
Bome du fil rose (-) [A]
Borne du fil gris (+) [B]
Sens des aiguilles d'une montre :
Borne du fil rose (-) a la borne (—) de la batterie
Bome du fil gris (+) a la borne (+) de la batterie
Sens contraire des aiguilles d'une montre :
Borne du fil rose (—) a la borne (+) de la batterie
Bome du fil gris (+) a la borne (—) de la batterie
OConnectez :
Connecteur a 2 broches
Connecteur a 3 broches
OPositionnez le contacteur d'allumage sur ON.
OVeérifiez que la poulie tourne dans le sens des aiguilles
d’'une montre, puis en sens inverse.
OEn deca de la position d'origine, la position d'arrét de la
poulie est déterminée par la fonction d’'apprentissage.
OLa poulie revient dans sa position d'origine.
OPlacer le contacteur d'allumage en position OFF.
* Si 'angle de la poulie n'est toujours pas correct, rempla-
cez |'actionneur de volet d'échappement.

e Serrez :

Couple de serrage -
Boulons de fixation de I'actionneur de volet
d’échappement : 6,9 N-m (0,70 m-kgf)

e Posez d'abord le cable de fermeture et ensuite le cable
d'ouverture (voir Pose des cables de volet d'échappe-
ment (modéles ZR800A/B) au chapitre Partie supérieure
du moteur).

Contréle de I'actionneur de volet d’échappement

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est entiérement chargée.

e Déposer la protection latérale droite (voir Dépose de la
protection latérale au chapitre Cadre).

e Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

e Verifiez que la poulie [A] tourne en souplesse dans le
sens des aiguilles d'une montre [B] et en sens inverse
[C].

OLa poulie tourne dans le sens des aiguilles d’'une montre,
puis en sens inverse et a nouveau dans le sens des ai-
guilles d’'une montre.

e Placer le contacteur d’allumage en position OFF.

*Si la poulie ne fonctionne pas, contrdlez la résistance
du capteur d’actionneur de volet d’échappement (Voir
Conirdle de la reésistance de l'actionneur de volet
d’échappement).
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Actionneur du volet d’échappement (code d’entretien 63, modéles ZR800A/B)

Contréle de la résistance de I'actionneur de volet

d’échappement

e Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

e Débrancher le connecteur du cable d'actionneur de volet
d’échappement (connecteur a 2 broches) [A].

® Raccorder un testeur au connecteur de I'actionneur de
volet d’échappement.

e Mesurer la résistance de I'actionneur de volet d'échappe-
ment.

Résistance de I'actionneur de volet d’échappement
Connexions : Cable P < Cable GY

Standard : Toute valeur de résistance lue
(référence 5 a 200 Q)

* Si la valeur lue correspond a 0 ou a l'infini (=) Q, rempla-
cer I'actionneur de volet d'échappement.

* Si la valeur relevée est conforme aux spécifications, de- @\
poser 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre les -"i‘ = o, o =
connecteurs du faisceau principal. [ 1 ] [ J
ODébranchez 'UCE et les connecteurs de 'actionneur. — —
Controle du cablage @S D) (C

Connecteur d’'UCE [A] « A
Connecteur d’actionneur de volet d’échappement [B]
Cable WIR (borne de I'UCE 2) [C]
Cable W/BL (borne de I'UCE 3) [D]
* Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimen-
tation de 'UCE (voir Contréle d'alimentation de 'UCE).

* Si la masse et 'alimentation sont normales, remplacez
I'UCE (voir Dépose / Pose de 'UCE).

4o
— .Y

Gc17608ES1 O

Circuit de I'actionneur de volet d’échappement

L
o ||
® — i

GC17443FN2 ¢

1.UCE
2. Actionneur de volet d’échappement
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Pose des cables de volet d'échappement
(modéles ZR800A/B)
o Contrilez que la poulie [A] se situe a I'angle indiqué.
41,7 £ 7° [B]
OCette position est la position initiale de la poulie.
NOTE
O8I Fangle est different de celui indiqué sur la figure,

amenez la poulie a sa position normale en la manceu- _ I
vrant electriquement pour ne rien endommager. " sennihoiln o

REMARQUE

Ne tentez jamais de régler la poulie en forgant avec
un outil. Cela endommagerait I’actionneur.

* 5i 'angle n'est toujours pas correct, réglez la poulie (vair
Pose de I'actionneur de volet d’'échappement au chapitre
Circuit d'alimentation (DFI).)

e Engagez les extrémités inférieures des cables de volet
d’échappement sur la poulie.
Cable de fermeture (noir) [A]
Cable d’'ouverture (blanc) [B]
e Montez le corps de silencieux (voir Pose du corps de si-
lencieux).
e Faire passer les cables du volet d'échappement dans le
collier [C].
e Engagez les extrémités supérieures des cables de volet
d’échappement sur la poulie de I'actionneur.
® Installez le collier [D].
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e Etirez le céble d'ouverture (blanc) [A] en premier a I'aide
du dispositif de reglage [B].
OTournez le dispositif de réglage dans le sens des aiguilles
d’'une montre pour enlever tout jeu au cable d'ouverture.
Contre-écrou blanc [C]

REMARQUE

Pour que le volet d’échappement soit positionné
correctement, il faut régler le cable d’ouverture en
premier. Ne tendez pas excessivement le cable. Si
le réglage des cables de volet d’échappement est
incorrect, 'actionneur de cable de volet d’échappe-
ment ne fonctionne pas correctement.

e Etirez ensuite le cable de fermeture (noir) [D] a I'aide du
dispositif de réglage [E].

OTournez le dispositif de réglage dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre pour enlever tout jeu au cable de
fermeture.

Contre-écrou noir [F]
® Serrez -

Couple de serrage -
Contre-écrous de tendeur de cable de volet
d’échappement : 6,9 N-m (0,70 m-kgf)
e Aprés la pose, remetire les pare-poussiére en place sur
les dispositifs de réglage.

GE18170BW2 C©

e Aprés raccordement des cables, mettez le contacteur
d'allumage sur ON et vérifiez que la poulie tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre, puis en sens inverse, et
a nouveau légérement dans le sens des aiguilles d'une
montre.

® Montez les pieces déposées (voir les chapitres corres-
pondants).
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