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	GARAGE DU CENTRE

CITROËN

23 av des Vellavi
43000 LE PUY EN VELAY
Tél : 04 71 86 95 23

Fax : 04 71 86 95 24
	ORDRE DE RÉPARATION N°:
	12-261

	
	
	IDENTIFICATION DU CLIENT

	
	
	NOM :

ADRESSE :

TÉLÉPHONE
	M DUPUY Charles
2 rue du Rocher Saint Michel
43000 Le Puy En Velay
04 71 05 06 35

	
	
	Date d’entrée du Vh :
	22/06/2019
	Date de sortie prévue :
	


	IDENTIFICATION DU VÉHICULE

	Station-service

Mise à niveau
	Marque
	APPELATION
	N° d’identification

	
	CITROËN
	C4 PICASSO
	VF7UD9HZH45025234

	Vidange

· Moteur       (
· Boite/Pont (
Filtres

· Huile           (
· Air               (
· Carburant  (
· Habitacle   (
Niveaux                         (
Nettoyage

· Extérieur    (
· Intérieur     (
	Kms au compteur
	Date de 1ère mise en circulation
	Immatriculation

	· 
	121 957 km
	23/01/2007
	EL-878-ZM

	· 
	ASPECT DU VÉHICULE :

Rayure :[image: image2.emf] 


Coup :[image: image3.emf] 
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	Carburant
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 SHAPE  \* MERGEFORMAT 




	· 
	PLAINTE CLIENT

	· 
	Anomalie dans le passage des vitesses, voyant d’entretien allumé









	Modification de l’ordre de réparation
	LIBELLÉ DES TRAVAUX À RÉALISER

	Notification au client de la modification de l’ordre de réparation par le chef d’entreprise ou son préposé. 

Acceptation de la modification par le client. Le : ______________ Signature :
	Résoudre le problème dans le passage des vitesses         
Réaliser la maintenance périodique annuelle 



Échanger les deux pneus avant

























	Observations
	TRAVAUX À PRÉVOIR

	



	











	ACCEPTATION DU CLIENT
	VISA DU RÉCEPTIONNAIRE

	En signant le présent document, le client reconnait avoir pris connaissance des conditions générales :

Signature SHAPE  \* MERGEFORMAT 



	 SHAPE  \* MERGEFORMAT 





Ordre de réparation 
Étiquette de renseignements divers du véhicule de M. Dupuy

[image: image39.emf]


Descriptif des étiquettes de renseignement divers

[image: image40.emf]


Localisation : sur le pied avant côté conducteur

Type : étiquette autocollante

Composition :

• 1. Pressions de gonflage des pneumatiques à vide

• 2. Pressions de gonflage des pneumatiques en charge

• 3. Type de pneumatique

• 4. Pression de gonflage de la roue de secours

• 5. Pression de gonflage de la roue galette

• 6. Numéro APV-PR (après-vente et pièces de rechange)

• 7. Référence du code peinture

Le numéro après-vente et pièces de rechange est constitué :

• du numéro OPR (organisation pièces de rechange) : 1er au 5ème caractère de la première ligne (date de fabrication du véhicule),

• du numéro DAM (début d'application de modification) : numéro OPR + le 6ème et 7ème caractère (code usine),

• d'autres caractères définissant le numéro de la ligne de montage et le numéro d'ordre de fabrication.

Numéro d'identification du véhicule :
Localisations :

• gravé sur la tourelle d'amortisseur avant droite

• inscrit sur une étiquette collée et visible à travers le pare-brise

• rappelé sur la plaque constructeur (repère n° 3)

Type : numéro dans la série du type inscrit sur la carte grise à 17 caractères (norme CEE)

Composition :

• 1er au 3ème caractère : constructeur (VF7 = Citroën)

• 4ème caractère : famille (U = C4 Picasso)

• 5ème caractère : carrosserie :

D : C4 Picasso

A : Grand C4 Picasso, jusqu'à 08/2010

A : Grand C4 Picasso 7 places, depuis 09/2010

E : Grand C4 Picasso 5 places, depuis 09/2010

• 6ème au 8ème caractère : code réglementaire moteur :

9HZ et 9HR : HDI 110

RHJ et RHR : HDI 138

• 9ème caractère : type de boîte de vitesses et dépollution

C : boîte manuelle à cinq rapports ; norme Euro 4

H : boîte manuelle pilotée à six rapports ; norme Euro 4

8 : boîte manuelle pilotée à six rapports ; norme Euro 5

J : boîte automatique à six rapports ; norme Euro 4

• 10ème au 17ème caractère : numéro de série
[image: image41.emf]

«Plan d’entretien» C4 Picasso diesel turbo DV6TED4 FAP
VF7UD9HZH45025234
La périodicité des révisions dépend de la durée et du kilométrage. Il est impératif de respecter le premier des deux termes atteint. Le diagnostic embarqué peut vous indiquer la nécessité d’anticiper l’une de ces opérations par l’intermédiaire de l’allumage d’un témoin.

	ENTRETIEN
	Conditions d’utilisation normales
	Conditions d’utilisation sévères*

	OPÉRATIONS SYSTÉMATIQUES
	
	

	Révisions : opérations systématiques :

· Remplacement filtre à huile, joint de vidange.

· Remplacement huile moteur.

· Contrôles visuels.

· Contrôles et appoints des niveaux.

· Mise à jour de l’indicateur de maintenance.
	Tous les 20 000 km / 2 ans
	Tous les 15 000 km / 1 an

	OPÉRATIONS COMPLÉMENTAIRES
	
	

	Remplacement du liquide de frein
	Tous les 2 ans
	Tous les 2 ans

	Remplacement du filtre d’habitacle
	Tous les 20 000 km / 2 ans
	Tous les 15 000 km / 1 an

	Remplacement de la courroie de distribution
	Tous les 240 000 km / 10 ans
	Tous les 200 000 km ou / 10 ans

	Remplacement du filtre à particules en échange standard
	Tous les 160 000
	Tous les 160 000 km

	Remplissage du réservoir d’additif filtre à particules
	Tous les 120 000 km
	Tous les 120 000 km

	Remplacement du filtre à air
	Tous les 60 000 km
	Tous les 50 000 km

	Remplacement du filtre à carburant (gazole)
	Tous les 60 000 km
	Tous les 50 000 km


*Conditions d’utilisation sévères :

Si vous répondez à l’une ou plusieurs des conditions sévères d’utilisation suivantes, un entretien spécifique sera nécessaire :

• Porte à porte permanent.

• Utilisation urbaine (type taxi, ambulance, vitesse moyenne inférieure à 20 km/h, auto-école).

• Petits trajets répétés (inférieur à 10 km) avec moteur froid (après arrêt supérieur à 1 heure).

• Séjour prolongé dans :

· des pays à atmosphère poussiéreuse,

· des pays possédant des carburants inadaptés aux recommandations du Constructeur.

• Utilisation même occasionnelle de biocarburant type B20 ou B30 (véhicules diesel) ou d’essence contenant plus de 3 % de méthanol.
Caractéristiques des huiles 

Contenance des bidons : 2 litres
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	Viscosité SAE
	5W40
	5W30 NFC
	5W30 INEO
	0W30

	Normes ACEA
	A3/B4
	A5/B5
	A5/B5 / C2
	A3/B4

	Protection du moteur
	((((
	((((
	(((((
	(((((

	Moteurs turbo/ multi soupapes/injection directe
	((((
	((((
	((((
	(((((

	Démarrage facilité par grand froid
	(((
	((((
	((((
	(((((

	Utilisations sévères
	((((
	((((
	(((((
	(((((

	Longévité du Filtre A Particules
	(
	((
	(((((
	(((

	Économie de carburant
	((
	(((((
	((((
	((((

	Baisse des émissions polluantes
	((
	(((
	(((((
	(((((


Couples de serrage (en daN.m) 
Lubrification

Vis de pompe à huile sur carter-cylindres (**) :

• 1ère passe : 0,5

• 2ème passe : 0,9 

Vis de crépine sur la pompe à huile : 1 

Vis de guide supérieur de jauge à huile : 0,8 

Goujon de carter d'huile : 0,8 

Ecrou de carter d'huile : 1,2 

Vis de carter d'huile : 1,2 

Bouchon de vidange : 3,4 

Manocontact de pression d'huile : 3,2 

Vis de boîtier de filtre à huile sur le carter-cylindres : 1 

Couvercle du boîtier de filtre à huile : 2,5 

Vis d'échangeur eau/huile sur le boîtier de filtre à huile : 1 

Gicleur de fond de piston : 2 

Sonde de niveau d'huile : 2,7 

Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur (*) : 3 

(*) À remplacer systématiquement après chaque démontage
(**) Respecter l'ordre de serrage préconisé
Ingrédients moteur

Huiles moteurs autorisées :

10W40 B71 2300 - 10W40 B71 2300 (A3B4) - 00W30 B71 2312 (C1C2) 
05W30 B71 2290 - 05W30 B71 2290 (C2) 

05W40 B712296 - 05W40 B71 2296 (A3B4)

Capacité :

• 3.25 litres (Sans filtre)

• 3.75 litres (Avec Filtre)

• 1.5 litres (Différence Mini/Maxi)
Carnet d’entretien du véhicule de M. DUPUY 
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Roues et pneumatiques
Avant
	DIMENSIONS JANTES
	DIMENSIONS PNEUS
	INDICE DE VITESSE
	INDICE DE CHARGE
	PRESSION A VIDE
	PRESSION EN CHARGE

	6.5 J X 15
	205/65 R 15
	H
	94
	2.2
	2.5

	7.0 J X 18
	215/45 R 18
	W
	93
	2.6
	3.4

	7.5 J X 17
	215/50 R 17
	W
	95
	2.5
	3.2

	6.5 J X 16
	215/55 R 16
	V
	93
	2.2
	2.5


Arrière
	DIMENSIONS JANTES
	DIMENSIONS PNEUS
	INDICE DE VITESSE
	INDICE DE CHARGE
	PRESSION A VIDE
	PRESSION EN CHARGE

	6.5 J X 15
	205/65 R 15
	H
	94
	2.2
	3.0

	7.0 J X 18
	215/45 R 18
	W
	93
	2.6
	3.2

	7.5 J X 17
	215/50 R 17
	W
	95
	2.5
	3.2

	6.5 J X 16
	215/55 R 16
	V
	93
	2.2
	3.0


Couples de serrage du train avant (daN.m ou m.kg ou degrés)
Rotule inférieure : 23 daN.m

Boulons de l'amortisseur sur le pivot (*) : 8 daN.m

Ecrou de transmission (*) : 32,5 daN.m

Ecrou de rotule inférieure sur le bras inférieur (*) : 4,2 daN.m

Vis inférieur d'amortisseur (*) : 19 daN.m

Vis de la fusée sur l'essieu : 11 daN.m Ecrou de moyeu (*) : 30 daN.m

Ecrous de rotules de direction sur les pivots (*) : 4,5 daN.m

Contre-écrou de réglage de rotule de direction : 7,5 daN.m

(*) À remplacer systématiquement après chaque démontage
Tableau indices de charge et vitesse
[image: image13.emf]
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Vérifications préliminaires
Avant de procéder au contrôle ou au réglage des angles des trains roulants, il est nécessaire d'examiner les points suivants :
Pneumatiques : conformité, pression de gonflage et état
Roues : voile
Articulations : état, serrage
Cardans de direction : état et serrage
Suspensions : état des amortisseurs et hauteur sous caisse
Moyeux : jeu des roulements
Crémaillère de direction calée en son point zéro
Si des anomalies sont relevées lors de ces contrôles, y remédier avant d'entreprendre tous travaux de réglage.
Aide au diagnostic : jeu de rotule inférieure de pivot avant
1. Outillage
Un peson (Tarage maximal 50 kg).

Un support magnétique de comparateur (Force d’arrachement préconisée 600 N). 
Un comparateur.

2. Contrôle
Débloquer les vis de la roue avant.

Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déposer :

Les vis de la roue avant 
La roue avant

[image: image42.jpg]Capteur de vitesse d'arbre primaire (en regard du pignon récepteur de MAR),
Capteur de position de la butée d'embrayage,

Actionneur butée d'embrayage,

Capteurs de position de la sélection et du passage,

Groupe ElectroPompe (GEP),

Calculateur MCP,

Actionneur électrohydraulique de sélection et de passage.
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NOTA : Positionner l’outil [9511-TB] le plus près possible de la rotule inférieure de pivot.

Mettre en place :

L’outil [9511-TB] autour du bras de suspension
L’outil [9511-TC] en bout de sangle

Le peson
Le support magnétique de comparateur

Le comparateur sous l’écrou (1) de rotule de pivot

Positionner l’aiguille du comparateur au contact "a" sous l’écrou (1) de rotule de pivot.
ATTENTION : Aligner au mieux l’axe "A" du comparateur avec l’axe "B" de vis de rotule.

Pousser sur le bras de suspension pour rattraper le jeu axial.

Contrôler le jeu de la rotule inférieure de pivot par traction sur le peson.

	Effort à appliquer sur le peson
	Jeu maximal dans l’axe vertical

	30 kg
	0,06 mm

	40 kg
	0,08 mm

	50 kg
	0,1 mm


ATTENTION : Remplacer la rotule inférieure de pivots si le jeu mesuré est supérieur au jeu maximal.
Mise en assiette de référence du véhicule Outillage nécessaire
Sangles de compression (référence : 9511-T.B)
Manilles (référence : 9511-T.C)
Compresseurs de suspension (référence : 9511-T.A)
Anneaux d'arrimage (référence : 7239 FH)
Élingues (référence : 9511-T.D)
Réglage
Procéder aux vérifications préliminaires.
Calculer les cotes H1 et H2.
Il convient de tenir compte de la hauteur des plateaux de réglage lors du calcul des cotes H1 et H2.
Déposer la protection sous le moteur.
Placer les outils autour des extrémités du berceau (Fig.1).
Placer l'outil [3] en réglant la position (a) la mieux adaptée afin de tirer les outils [5] le plus verticalement possible.
[image: image43.jpg](A) Le calculateur.
(B) Les électrovannes.
(C) Le capteur de pression.

(1)
(B2)
(B3)
(B4)

Electrovanne d'embrayage

Electrovanne de sélection

Electrovanne de passage pair (2, 4 et 6)
Electrovanne de passage impair (1, 3, 5 et R)



Comprimer la suspension avant jusqu'à obtenir la cote H1 précédemment calculée.
Déposer les écrous (1) du support d'échappement (2) (Fig.2).
Écarter le support d'échappement (2) (Fig.3).
[image: image44.jpg]L'actionneur de boite de vitesses a pour fonction :

==> De débrayer ou embrayer par le biais de I'électrovanne d'embrayage.

== De sélectionner un couloir (fourchette) de passage (1 <=>2; 3 <=>4; 5 <=> 6, R).
==> D'engager les rapports (1 a 6 et MAR).

Billage

Rampe de
billage

S§-CAM

CH1
Axe de
commande

CH2

CHs Doigts de

passage

(CH 1) Chambre en communication avec I'électrovanne de S-CAM.
(CH 2) Chambre en communication avec I'¢lectrovanne paire.

(CH 3) Chambre en communication avec I'¢lectrovanne impaire.
()] Goupille solidaire de I'axe de commande.

2) Frein S-CAM ou rondelle élastique.

Axe de
S_CAM commande




Placer de chaque côté l'outil [4].
Mettre en place les outils [5] sur les outils [4] (Fig.4).
[image: image45.jpg]L'alimentation des chambres CH2 et CH3 permet : 2 4 6

== d'engager un rapport,
Lors d'un passage d'un rapport, une chambre est by i
alimentée en pression et débit, l'autre chambre est
régulée en débit par le biais des électrovannes.

H
H
1
1

La chambre CH1 permet d'immobiliser en rotation la
"S-CAM", lorsqu'elle est alimentée (blocage par
le "Frein S-CAM" ou rondelle élastique)

Lorsque la chambre CH1 et les chambres CH2 ou CH3
sont alimentées simultanément, il y a passage d'un
rapport avec changement de couloir.

Pour connaitre le fonctionnent du dispositif de pilotage, veuillez consulter la Formation A Distance : La Boite de
Vitesses Pilotée MCP - Module 2.
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[image: image47.jpg]PSA inaugure une nouvelle famille de Boites de vitesses appelée MC (Mécanique Compacte).
Elle est déclinée en version MCP (Mécanique Compacte Pilotée).

Elle est commandée par un dispositif de pilotage par actionneur électrohydraulique.

La boite MC posséde 6 rapports et une marche arriére. Elle équipe la PEUGEOT 308.

Le site de production est Valenciennes (France).
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Placer l'outil [3] en réglant la position (b) la mieux adaptée afin de tirer les outils [5] le plus verticalement possible (Fig.5) .Comprimer la suspension arrière jusqu'à obtenir la cote H2 précédemment calculée.
Vérifier que la cote H1 soit toujours correcte. 
Contrôle et réglage du parallélisme
Mettre le volant droit et le bloquer dans cette position à l'aide d'un bloque-volant.
Mesurer le parallélisme puis sa répartition entre le côté droit et le côté gauche.
Réglage
Le parallélisme se règle par l'allongement ou le raccourcissement, de chaque côté, de la longueur de la biellette de direction (1), en la tournant par son empreinte hexagonale (a), après avoir desserré le collier (2) et le contre-écrou (3) (Fig.6).
Serrer le contre-écrou (3) et le collier (2).
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Fig.6
Pour contrôler l'ensemble des angles, il est nécessaire de mettre le véhicule en assiette de référence.
Hauteur du véhicule en assiette de référence
[image: image50.jpg]Bar
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Mesurer le rayon de la roue avant : R1. 
Calculer la cote H1 = R1 - K1.
Valeur en assiette de référence K1 :

Suspension classique : 144 mm

Suspension renforcée : 134 mm 
Mesurer le rayon de la roue arrière : R2. 
Calculer la cote H2 = R2 + K2.
Valeur en assiette de référence K2 :

Suspension arrière classique : 94 mm

Suspension arrière renforcée : 104 mm
Comprimer les suspensions jusqu'à obtenir les valeurs H1 et H2 calculées.
Pour cela, ajuster la hauteur du véhicule en utilisant des outils de compression de suspensions appropriés. La différence de hauteur entre les deux côtés d'un même train doit être inférieure à 10 mm.
La boîte manuelle pilotée 6 vitesses à simple embrayage, type MCP

La « Boîte manuelle pilotée 6 vitesses » est disponible sur le moteur DV6TED4 1,6hdi

110ch FAP de la CITROËN C4 PICASSO

La boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP est une boîte de vitesses classique à pilotage électro-hydraulique des éléments suivants :
· La sélection et le passage des vitesses

· La commande de l'embrayage

La boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP utilise un calculateur spécifique et quatre électrovannes pour commander mécaniquement la boîte de vitesses et l’embrayage.

Les prestations client sont les suivantes :

Compromis rapidité / confort de passages. Le conducteur change de rapport sans effort, la pédale d'embrayage est supprimée (pas de câble, pas de tringlerie).
Ensemble de pilotage et actionneur d’embrayage 






Le calculateur et l’actionneur électrohydraulique

L’actionneur électrohydraulique et les commandes internes




Nota : Le S-CAM sert à la sélection du canal.

Interface homme / machine : boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP
1. Sélection de rapport
1.1. Commande de vitesses au volant de direction
[image: image22.png]



(1) Commande de vitesses gauche au volant de direction (-)
(2) Sélecteur de rapport de vitesses
(3) Commande de vitesses droite au volant de direction (+)
Le changement de rapport est réalisé en tirant la commande au volant de direction :

· La commande au volant de direction gauche (-) permet le rétrogradage

· La commande au volant de direction droite (+) permet d’engager un rapport supérieur

Les commandes de vitesses au volant de direction ne permettent pas d’engager la position neutre "N" et marche arrière "R".

1.2. Sélecteur de rapport de vitesses
[image: image23.emf]
(2) Sélecteur de rapport de vitesses
"a" Témoins lumineux de rapport de vitesse engagé
Le sélecteur de rapport de vitesses est à commande électrique et comporte 4 positions :

· La position "R" (Reverse) permet d’engager la marche arrière.

· La position "N" (Neutral) permet d’engager la position neutre (point mort).

· La position "A" permet d’engager la position de gestion automatisée du changement de rapports de boîte de vitesses.

· La position "M" permet d’engager la position de gestion manuelle du changement de rapports de boîte de vitesses.

Le témoin lumineux de rapport de vitesse "a" s’allume en fonction du rapport de vitesse sélectionné par le conducteur (R, N, A, M).
Schéma électrique de principe
Nomenclature du schéma de principe 
	BDFB : Boîtier fusible départ batterie
	1646 : Bloc électrovanne

	BSI1 : Boîtier de servitude intelligent
	1660 : Calculateur boîte de vitesses manuelle pilotée

	C001 : Contacteur antivol
	1661 : Sélection des rapports

	CV00 : Module de commutation sous volant
	1662 : Capteur de vitesse entrée boîte de vitesses manuelle pilotée

	PSF1 : Boîtier fusibles compartiment moteur
	1666 : Commande vitesses au volant

	0004 : Combiné d’instruments
	1667 : Éclairage sélecteur rapports

	1320 : Calculateur gestion moteur
	2120 : Contacteur Bi-fonction frein

	1624 : Capteur de passage des vitesses
	7030 : Groupe électropompe

	1633 : Capteur de sélection des vitesses
	7095 : Frein de stationnement électrique

	1634 : Capteur d’embrayage
	7800 : Calculateur contrôle de stabilité


Informations : code défaut P1766 - (Calculateur boîte de vitesses manuelle pilotée)

	Calculateur boîte de vitesses manuelle pilotée

	Code défaut
	P1766

	Libellé après-vente du code défaut
	Défaut sortie électrovanne de sélection de rapport : circuit ouvert

	Description du diagnostic
	Détection d’un circuit ouvert (Electrovanne non commandée)

	
	Le temps de remontée du code défaut est de 1 s

	Contexte de remontée du code défaut
	Les conditions suivantes doivent être remplies 

· Contact mis

· Le démarreur n’est pas en fonctionnement

	Précision technique sur le contexte de remontée du code défaut
	Tension d’alimentation correcte comprise entre 8 V et 16 V (Broche 2 du connecteur 28 voies)

	
	Électrovanne non commandée

	Conditions de disparition du défaut
	Absence de défauts pendant 1 seconde

	Modes dégradés si défaut présent
	Véhicule reste sur le 1er ou 2nd rapport

	
	Si le véhicule est équipé du système Stop and Start : fonction désactivée

	Allumage voyant et / ou message d’alerte (*)
	Voyant MIL

	
	Voyant « SERVICE »

	
	Voyant sport

	
	Voyant neige

	
	Témoins boîte manuelle pilotée 6 vitesses ou automatique (triangle PRND orange)

	
	Affichage d’un « - « au tableau de bord 

	Principaux effets clients possibles
	Difficulté / impossibilité de changer un rapport de boîte de vitesse

	
	Véhicule reste en 1ère ou 2nd rapport

	
	Absence d’arrêt automatique du moteur thermique

	Zones suspectes
	Électrovanne de sélection

	
	Calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée

	
	Connecteur défectueux

	
	Faisceaux électriques


Description - fonctionnement : actionneur de pilotage
1. Description

[image: image24.emf]
(B1) Électrovanne de passage
(B2) Électrovanne de sélection
Fournisseur : MAGNETI MARELLI
L’électrovanne de passage est une électrovanne proportionnelle
L’électrovanne de sélection est une électrovanne "ON/OFF"
2. Rôle
L’actionneur de pilotage engage chaque rapport de la boîte de vitesses par des mouvements de translation et de rotation de l’axe de passage de vitesses.
3. Fonctionnement
L’actionneur de pilotage effectue les mouvements nécessaires à l’aide des éléments suivants :
· Un groupe électropompe

· Deux électrovannes de passage

· Une électrovanne de sélection

Chaque électrovanne est pilotée par le calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée par un étage de commande intégré au calculateur.

4. Caractéristiques électriques
	Désignation
	Valeur minimale
	Valeur nominale
	Valeur maximale



	Résistance de l’électrovanne
	
	
	10 Ohms


Particularités : boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP
Avant et après intervention sur la boîte de vitesses manuelle pilotée, il est nécessaire d’effectuer des opérations spécifiques à l’aide de l’outil de diagnostic.

La liste des opérations se trouve dans la gamme "Recommandations - précautions" : boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP.
Dépose - repose : électrovannes 
IMPÉRATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.
1. Remplacement systématique de pièces

	Désignation
	Quantité

	vis (Calculateur boîte de vitesse manuelle pilotée)
	4

	Joint d’étanchéité (Calculateur boîte de vitesse manuelle pilotée)
	1

	Joint d’étanchéité (Flexible)
	1


2. Outillages spécifiques
Matériel : Outil de diagnostic.

	outil
	Référence
	Désignation
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	[0194-T]
	Kit obturateur étanchéité


3. Outillage à réaliser

	outil
	Référence
	Désignation

	[image: image26.jpg]




	
	Piges de guidage
4 tiges filetées
Diamètre "A" = 6 mm (M6)
Longueur "B" = 50 mm


4. Opérations préliminaires

Effectuer une mise hors pression du circuit hydraulique à l’aide de l’outil de diagnostic.
5. Dépose

ATTENTION : Après coupure du contact, attendre 15 minutes avant de débrancher la batterie (pour garantir la mémorisation des apprentissages des différents calculateurs).

Débrancher la batterie.
Déposer :

· Le conduit d’entrée d’air

· Le col d’entrée d’air (si nécessaire)

· La batterie

· Le bac à batterie

· Le pare-boue avant gauche (si nécessaire)

· Le support de batterie
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Dégrafer et écarter le faisceau électrique (en "a").

Déposer le support (1).
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Déconnecter les 2 connecteurs (en "c").

Déclipser le faisceau électrique.

Déposer :

· La vis (3)

· L’agrafe (5)

Désaccoupler et écarter le flexible (4) (en "b").

NOTA : Obturer le flexible (4) à l’aide d’un bouchon afin d’éviter toute entrée d’impuretés dans le circuit hydraulique.
Déposer les 4 vis de fixation (2).
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Positionner les 4 piges de guidage en lieu et place des vis (2).

ATTENTION : Ne pas utiliser d’outils pour la dépose du calculateur (6).

Déposer le calculateur (6) (à la main).

NOTA : L’effort à fournir pour désaccoupler le calculateur de boîte de vitesses (6) du groupe électrohydraulique est important.
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Déposer les vis (7).
	[image: image31.jpg]





ATTENTION : Repérer les électrovannes de pilotage avec un feutre indélébile.

Déposer :

· La plaque de masse (9)

· La plaque de maintien (8)
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ATTENTION : Ne pas utiliser d’outils pour la dépose des électrovannes de pilotage, utiliser un chiffon pour avoir une meilleure prise (Si nécessaire).

ATTENTION : Veiller à ne pas laisser entrer d’impuretés dans le circuit hydraulique.

Déposer les électrovannes de pilotage (à la main) :

· Commande de l’embrayage (10) - Marquage "QPV05"

· Commande de sélection de vitesses (11) - Marquage "OOV04"

· Commande de passage rapports impairs (12) (R, 1, 3, 5) - Marquage "PPV05"

· Commande de passage rapports pairs (13) (2, 4, 6) - Marquage "PPV05"

6. Repose
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Nettoyer parfaitement les surfaces.

Remplacer les joints toriques "d".
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Reposer les électrovannes de pilotage en respectant le positionnement des ergots (en "e").
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Replacer la plaque de maintien (8) en respectant le sens de montage ; Ergot en "f" à l’extérieur et en haut.

Reposer :

· La plaque de masse (9)

· Les vis (7)
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ATTENTION : Contrôler le bon alignement des broches en "g" des électrovannes et du capteur de pression avant de reposer le calculateur de boîte de vitesses (6).

Remplacer le joint d’étanchéité du calculateur (6).

NOTA : Positionner le côté le plus épais du joint sur le calculateur de boîte de vitesses (6) (le côté le plus fin doit être en contact sur l’actionneur de pilotage).

Reposer le calculateur (6) à la main jusqu’au contact avec le plan de joint.

ATTENTION : La connectique du calculateur (6) ne supporte qu’une seule dépose-repose. Remplacer le calculateur (6) en cas d’une deuxième dépose-repose.

Déposer les piges de guidage.

Remplacer les vis (1) (neuves).

Serrer les vis (1) en croix à 1 daN.m.
Accoupler le flexible (4) (en "b").
Reposer :

· L’agrafe (5)

· La vis (3)
ATTENTION : Enduire l’embase des connecteurs du calculateur de boîte de vitesses (6) de graisse universelle N4128 (en "c").

Reclipser le faisceau électrique.

Reconnecter les 2 connecteurs (en "c").

Reposer le support (1).

Repositionner et agrafer le faisceau électrique (en "a").

Reposer :

· Le support de batterie

· Le pare-boue avant gauche (si nécessaire)

· Le bac à batterie

· La batterie

· Le col d’entrée d’air (si nécessaire)

· Le conduit d’entrée d’air
· Rebrancher la batterie.
ATTENTION : Réaliser les opérations à effectuer après un rebranchement de la batterie.
7. Opérations complémentaires
Effectuer la remise en pression et la purge du circuit hydraulique à l’aide de l’outil de diagnostic.

Effectuer l’apprentissage de la valeur du couple moteur transmis à l’embrayage.

Effectuer les opérations suivantes : En cas de remplacement du calculateur de boîte de vitesses automatique (6) ; À l’aide de l’outil de diagnostic :

· L’apprentissage du point de léchage de l’embrayage

· L’apprentissage de la grille de boîte de vitesses

· L’écriture des compteurs dans le nouveau calculateur de boîte de vitesses (6)

Recommandations - précautions : boîte de vitesses manuelle pilotée type MCP
1. Consignes de sécurité
IMPÉRATIF : Avant toute intervention sur l’actionneur de pilotage, effectuer la mise hors pression du circuit hydraulique de la boîte de vitesses manuelle pilotée.

IMPÉRATIF : Les contrôles après-vente moteur tournant, doivent être effectués avec le rapport "N" engagé et frein de stationnement serré (sauf mention explicite dans les gammes de réparation).

IMPÉRATIF : Lors des apprentissages de la boîte de vitesses manuelle pilotée, ne laisser personne circuler ou stationner devant le véhicule.

IMPÉRATIF : Il est interdit d’effectuer des interventions sur l’actionneur de pilotage moteur tournant (sans outil, ni main).

2. Conditions de travail
Consignes de propreté :

· Obturer immédiatement après démontage tous les orifices avec des bouchons pour éviter l’entrée d’impuretés dans les tuyaux et pièces de l’actionneur de pilotage.
3. Interventions sur éléments électriques
Ne pas débrancher :

· La batterie : moteur tournant

· Les calculateurs : Contact mis

Lors des contrôles électriques :

· La batterie doit être correctement chargée

· Ne jamais utiliser une lampe témoin
4. Opérations préliminaires
Liste des opérations à réaliser avant remplacement ou dépose-repose des éléments mécaniques.

4.1. Mise hors pression

La pression de fonctionnement est de 37 bars ; L’accumulateur de pression permet de conserver une pression qui peut engendrer des risques pour le technicien si celui-ci ouvre le circuit hydraulique.

Avant tout démontage, il est impératif de mettre hors pression l’actionneur de pilotage avec l’outil de diagnostic.

4.2. Lecture des compteurs

Cette opération permet de relever les compteurs de passage des rapports et du nombre de cycles d’embrayage inscrits dans le calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée.

Effectuer une lecture des compteurs en cas de remplacement des éléments suivants à l’aide de l’outil de diagnostic :

· Calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée

· Groupe électrohydraulique d’actionneur

· Actionneur de pilotage

NOTA : Noter ou imprimer les valeurs pour les réinscrire dans le nouveau calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée.
5. Opérations complémentaires
Liste des opérations à réaliser après remplacement ou dépose-repose des éléments mécaniques.

5.1. Écriture des compteurs

Inscrire les valeurs relevées précédemment dans les compteurs en cas de remplacement des éléments suivants à l’aide de l’outil de diagnostic :

· Calculateur de boîte de vitesses manuelle pilotée

· Groupe électrohydraulique d’actionneur

· Actionneur de pilotage

5.2. Mise en pression

Pour avoir une pression fonctionnelle dans le circuit hydraulique, activer le moteur électrique pour remplir l’accumulateur de pression à l’aide de l’outil de diagnostic.

5.3. Purge de l’air dans le circuit hydraulique

Effectuer la mise en pression du circuit hydraulique.

À l’aide de l’outil de diagnostic, cette fonction active le passage des rapports et le débrayage pour purger l’air jusqu’au réservoir hydraulique de boîte de vitesses manuelle pilotée.

5.4. Apprentissage du point de léchage

À l’aide de l’outil de diagnostic, cette fonction active la butée hydraulique d’embrayage pour définir la position réelle de la butée en fonction de l’usure de l’embrayage.

5.5. Apprentissage de la grille de boîte de vitesses manuelle pilotée

À l’aide de l’outil de diagnostic, cette fonction active le passage de toutes les vitesses pour permettre à l’actionneur de pilotage de définir la position de la grille de boîte de vitesses.
5.6. Apprentissage : Valeur du couple moteur transmis à l’embrayage

Par un essai dynamique, cette fonction permet de définir la position de l’embrayage en fonction du couple moteur transmis. Il est nécessaire de réaliser préalablement les apprentissages de la grille de boîte de vitesses et du point de léchage.
6. Tableau récapitulatif des opérations préliminaires et complémentaires
Opérations à réaliser à l’aide de l’outil de diagnostic.

NOTA : 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 : Numéro d’ordre des opérations à effectuer.
6.1. Actionneur de pilotage

	Opérations à effectuer
	Dépose - Repose
	Remplacement

	Lecture des compteurs
	Non
	1 (Lecture de tous les compteurs avant remplacement)

	Écriture des compteurs
	Non
	7 (Écriture de tous les compteurs)

	Mise hors pression de l’actionneur de pilotage
	1 (Avant dépose)
	2 (Avant remplacement)

	Mise en pression de l’actionneur de pilotage
	2 (Après repose)
	3 (Après remplacement)

	Purge de l’air dans le circuit hydraulique
	3 (Après repose)
	4

	Apprentissage du point de léchage
	5 (Après repose)
	6

	Apprentissage de la grille de boîte de vitesses manuelle pilotée
	4 (Après repose)
	5

	Apprentissage : Valeur du couple moteur transmis à l’embrayage
	Non
	8


6.2. Électrovannes de pilotage - Capteur pression

	Opérations à effectuer
	Dépose - Repose
	Remplacement

	Lecture des compteurs
	Non
	Non

	Écriture des compteurs
	Non
	Non

	Mise hors pression de l’actionneur de pilotage
	1 (Avant dépose)
	1 (Avant remplacement)

	Mise en pression de l’actionneur de pilotage
	2 (Après repose)
	2 (Après remplacement)

	Purge de l’air dans le circuit hydraulique
	3 (Après repose)
	3 (Après remplacement)

	Apprentissage du point de léchage
	Non
	Non

	Apprentissage de la grille de boîte de vitesses manuelle pilotée
	Non
	Non


Mise hors pression - remise en pression - purge : actionneur de pilotage
IMPÉRATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.
1. Mise hors pression

Connecter l’outil de diagnostic à la prise diagnostic du véhicule.

Mettre le contact.

À l’aide de l’outil diagnostic : Sélectionner : Mise hors pression du circuit hydraulique.

Toute l’huile contenue dans le groupe électrohydraulique d’actionneur et dans l’accumulateur de pression retourne au réservoir hydraulique de l’actionneur de pilotage.

Le circuit hydraulique de l’actionneur de pilotage n’est plus sous pression.
2. Remise en pression

Connecter l’outil de diagnostic à la prise diagnostic du véhicule.

Mettre le contact.

À l’aide de l’outil de diagnostic : Sélectionner : Mise en pression du circuit hydraulique.

Le moteur électrique du groupe électrohydraulique d’actionneur fonctionne pendant quelques secondes.

Le circuit hydraulique de l’actionneur de pilotage est sous pression.
3. Purge du circuit hydraulique

Connecter l’outil de diagnostic à la prise diagnostic du véhicule.

Mettre le contact.

Sélectionner dans le menu de l’outil de diagnostic :

· Le véhicule

· Le numéro d’OPR

Effectuer le test global.

À l’aide de l’outil de diagnostic, sélectionner « Purge du circuit hydraulique ».

L’outil de diagnostic met en pression le circuit hydraulique de l’actionneur de pilotage et réalise un passage de toutes les vitesses pour chasser l’air du circuit.
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(R1) : rayon de roue avant sous charge


(R2) : rayon de roue arrière sous charge


(H1) : hauteur entre la zone de mesure sous berceau avant (Z1) et le sol


(H2) : hauteur entre la zone de mesure sous longeron arrière (Z2) et le sol


(K1) : distance entre l'axe de roue et la zone de mesure sous berceau avant (Z1)


(K2) : distance entre l'axe de roue et la zone de mesure sous longeron arrière (Z2)








Pression mini 35 bars, pression maxi 45 bars.





Capteur de vitesse d’arbre primaire


Capteur de position de butée d’embrayage


Actionneur butée d’embrayage


Capteurs de position de la sélection et du passage


Réservoir


Calculateur MCP


Actionneur électro hydraulique de sélection et passage


Électropompe


Accumulateur
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(1) 	Goupille


(2) 	Actionneur de pilotage


(3) 	Électrovanne de passage pair


(4) 	Électrovanne de sélection


(5) 	Électrovanne d’embrayage


(6) 	Groupe électropompe


(7) 	Électrovanne de passage impaire


(8) 	Butée hydraulique d’embrayage


(9) 	Frein S-CAM


(10) 	S-CAM
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