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Présentation du moteur Evinrude E-tec 250 HO, moteur 2 temps, injection directe a

combustion homogene et stratifiée.

Améliorer le comportement de votre bateau

De série sur tous les Evinrude E-TEC G2,

le systéme i-Trim ajuste automatiquement
I'assiette de votre bateau en fonction du
régime moteur.

Naviguer devient plus simple, plus accessible
et plus sdr.

Améliorer votre confort de navigation

Les moteurs Evinrude E-TEC G2 sont
équipés d’'une direction assistée électrique
intégrée qui ajuste la résistance de la
direction aux conditions de navigation.

3 modes d’assistance sont disponibles
jusqu’a 4500 tr/min.

Augmenter le contrble de votre bateau

Les commandes électriqgues ICON2 équipent
de série tous les Evinrude E-TEC G2, elles
sont congues pour réduire la fatigue et assurer
un contréle souple et sans surprise.

Série H.O. (High Output)

Evinrude propose également des moteurs
hautes performances (H.O.) qui repoussent les
limites du possible.
Chaque moteur est mis au point (cartographie
d’injection) pour maximiser la puissance et la

vitesse.
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Deésignation des modéles

Désignation des modeles

Identification du moteur

CARACTERISTIQUES DE
CONCEPTION :
Contre-rotation
Direction assistée dynamique (DPS)
Haut débit

IDENTIFICATION

GAMME DE MOTEURS :
A Autre caracteristique®
C Modéles G2 V6 a 66°
E Modéles G2 V6 a 74°

Direction hydraulique intégrée (IHS)

Direction par cable

300 cv avec soupape d'eau
LONGUEUR D'ARBRE :

20" (508 mm)

25" (635 mm)

30" (762 mm)

cCoOoOoOITTMO

N X

IDENTIFICATION DU MODELE
Les deux premiers caractéres identifient
Versions de modéle :

AA A Premiére variante majeure
AB A Deuxiéme variante majeure
AF A Troisiéme variante majeure

* respecter |'identification du modéle ci-des-
sus.

* |es versions ultérieures suivent l'alphabet
en AG AH, eic.

* ne seront pas utilisées les lettres du mot
INTRODUCES pour identifier les modéles.

!
~—

PLH

v
~—

ABAT\

PUISSANCE Le troisiéme caractére identifie
Révision du modéle :
AA A Premiére révision
AAB Deuxiéme révision
Les révisions suivantes se poursuivent dans
l'ordre alphabétique (de A a Z).
Model Shaft Gearcase Standard Special
HP Number Length Style Gear Ratio Steering |Graphics Features Features
250 (E250X_ _ 25 SLX 13:24/0.542/1.85:1 |pps’ Standard Digital EST 2
E250Z 30 SLX 13:24/0.542/1.85:11 |pps’ Standard Digital EST 2
E250xC___ | 25 |SEXCOUMer |15 ou054211.85:1 |Hydrauiic  [Standard  |Digital EST 2
Rotation
A250XC o5 | SEXCounter |4554/0.542/1.85:1 © |Standard  |Digi 2 3
—— Rotation £4/0. .00! DPS Digital EST CR/DPS
E2s0zC___ | 30 |SLXCoUNter|isou0542/1.85:1 |Hydrauiic  [Standard  |Digital EST?
Rotation
A250zC | 30 SLF):O?;E:” 13:24/0.542/1.851 |ppS ' Standard  |Digital EST2 |CR/DPS ®
250H |E250LH_ 20 SLX 13:24/0.542/1.85:11 |pps'’ Custom H.O. |Djgital EST? [H.O.
E250XH__ 25 SLX 13:24/0.542/1.85:11 |pps'’ Custom H.O. |Djgital EST?> [H.O.
SLX Counter |, ,. . 1 - 2
E250XCH__ | 25 Rofation 13:24/0.542/1.85:1 |DPS Custom H.O. |Digital EST H.O.
E250LHO 20 SLX 13:24/0.542/1.85:1 |Hydraulic Custom H.O. [Digital EST? |H.O.

1 Dynamic Power Steering 2. Digital Electronic Shift & Throttle 3. Alternative Feature: Counter-Rotation model with DPS
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Fonctionnement de la direction hydraulique E-TEC G2

Un piston hydraulique pousse un engrenage hélicoidal dans un engrenage fixe. Cette translation
engendre une rotation de I'engrenage hélicoidal. Celui-ci étant relié par des cannelures au pivot
de direction, il 'entraine en rotation.

Piston /engrenage

Virage a gauche Virage a droite

La pression hydraulique nécessaire au déplacement BPSTmoteurs ABA
du piston/engrenage est générée par 'action du pilote
sur la barre.

L’assistance est assurée par une pompe
électrohydraulique appelée DPS (1lou 2)

commandée par le module DPS.

Capteur pression barre

Implantation du DPS

DPS2 moteurs AFA/AGA ou plusrécents

Capteur pression
babord

(DD DD L
DD DD L
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Direction assistée
dynamique (DPS)

Le systéme DPS consiste en une barre de direc-
tion hydraulique, des flexibles hydrauliques, du
fluide hydraulique, le module DPS et une pompe
de direction hydraulique DPS.

Le module DPS surveille et contrdle le systéme
DPS. Le module EMM surveille le module DPS,
enregistre les codes d’anomalie et active le moni-
teur de moteur si un code d'anomalie venait a étre
généré.

Le systeme DPS comprend des capteurs de pres-
sion a la barre babord et tribord de 1500 psi
(10342 kPa) et un capteur de position de la direc-
tion.

Si le circuit du moteur DPS est ouvert, le module
EMM :

Enreqistre le code d'anomalie 211

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si l'intensité du moteur DPS dépasse la limite
autorisée, le module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 216

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension d'alimentation du module DPS est
inférieure a 5V, le module EMM

Enreqistre le code d'anomalie 217

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la température du module DPS dépasse 176 °F
(80 °C), le module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 218

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension du capteur de direction (STS) est
inférieure a 0,12 V, le module EMM :

Lorsque le volant de direction est actionné, le
fluide hydraulique qui se trouve dans la barre
commence a circuler dans le systéme de direc-
tion.

Un capteur de pression a la barre signale au
module DPS une hausse de la pression hydrauli-
que dans le sens de la rotation. Le module DPS
détecte un différentiel de pression entre les deux
capteurs de pression et met en marche la pompe
DPS fournissant I'aide a la direction.

Le module DPS surveille aussi le capteur de posi-
tion de la direction. Lorsque le moteur hors-bord
approche de la butée du systéme de direction, le
module DPS coupe alors la pompe DPS afin
d'optimiser l'efficacité du systéme.

Le module DPS surveille la tension a la fois du
capteur de pression babord (PTPS) et du capteur
de pression tribord (STPS).

Si la tension du PTPS est inférieure a 0,12V, le
module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 212

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension du PTPS est supérieure a 4,6V, le
module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 213

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension du STPS est inférieure a 0,12V, le
module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 214

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension du STPS est supérieure 2a 4,6V, le
module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 215

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Si la tension du STS est supérieure a 4,88V, le
module EMM :

Enregistre le code d'anomalie 220

Enregistre le code d'anomalie 221

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE

Moniteur du moteur : Affichage CHECK
ENGINE (vérifier le moteur) ACTIVE
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Essais du systéeme DPS

AVIS

Utiliser les fils ou adaptateurs d'essai appro-
priées tels que le kit de sondes d’essai,
n° réf. 342677, lors des essais électriques.

Ne percer EN AUCUN CAS lisolant d'un
cablage du moteur ni utiliser une sonde
d’essai de type poingon. Le fait de percer
I'isolant endommage le fil et peut provoquer
d'autres problémes électriques indésirables.

Les circuits du module DPS peuvent étre testés
sur le moteur hors-bord ou a part.

Débrancher les cébles de batterie de cette dernie-
re. Débrancher les connecteurs électriques du
module DPS.

Connecteurs du module DPS 009402
Position de la direction

Capteur de pression 2

Capteur de pression 1

Moteur de direction

CANbus (communication)

Masse (vers la vis de masse du moteur béabord)

SR

Circuits de masse de la direction

Mesurer la résistance des circuits de capteurs a
I'aide d'un multimétre numérique pourvu de fils
appropriés.

Brancher le fil positif du multimétre au connec-
teur/fil du module DPS répertorié dans le tableau.

Brancher le fil négatif du multimétre a la masse du
moteur.

Circuit de masse du module DPS
Connecteur/fil Broche | Résultat
Position de la direction/noir 3
Capteur de pression 2/noir C <1Q
Capteur de pression 1/noir C
Results:

* Des relevés identiques a ceux du tableau indi-
quent que le circuit est fonctionnel.

* L'absence de relevé (OL ou ) indique un cir-
cuit ouvert.

* Un relevé de zéro (0) indique un court-circuit.

Remplacer le module défectueux.

Circuits d'alimentation de la
direction

Utiliser la fonction de test des diodes d'un multi-
meétre numeérique pour contréler les circuits d'ali-
mentation.

Brancher le fil NOIR du multimétre au fil répertorié
dans le tableau, et le fil ROUGE a la masse du
moteur.

Circuit d'alimentation de la direction du module
DPS (test des diodes)
Connecteur/fil Broche Résultat
Position de la direc- 1
tion/rouge
Capteur de & environ
pression 2/rouge 0,5Vc.c.
Capteur de
pression 1/rouge A
Moteur de direction/rouge 2 1,2a1,4Vc.c.
Moteur de direction/rouge 1 1,4a1,55Vc.c.
Results:

* Des relevés identiques a ceux du tableau indi-
quent que le circuit est fonctionnel.

* L'absence de relevé (OL ou o) indique un cir-
cuit ouvert.

* Un relevé de zéro (0) indique un court-circuit.

Remplacer le module défectueux.
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Circuits du moteur de direction

Utiliser la fonction de test des diodes d'un multi-
meétre numérique pour contrdler le circuit du
moteur de direction.

Connecteur du moteur de direction 009403
1. Broche 1 (bas, B+ module)
2. Broche 2 (haut, B+ moteur)

3. Broche 3 (milieu, fil noir)

Brancher les fils du multimétre comme répertorié
dans le tableau ci-aprés.

Circuit du moteur DPS (test des diodes)

Brancher le fil NOIR du multimétre au fil répertorié
dans le tableau, et le fil ROUGE a la masse du
moteur.

Circuits de capteur du module DPS
(test des diodes)
Connecteur/fil Broche | Résultat
Position de la direction/bleu 2 .
- environ
Capteur de pres§|on 2/vert B 6.5V 56
Capteur de pression 1/blanc B
Results:

* Des relevés identiques a ceux du tableau indi-
quent que le circuit est fonctionnel.

e L'absence de relevé (OL ou ) indique un cir-
cuit ouvert.

* Un relevé de zéro (0) indique un court-circuit.

Remplacer le module défectueux.

Circuit CANbus

Mesurer la résistance des circuits de capteurs a
l'aide d'un multimétre numérique pourvu de fils
appropriés.

Fil multimeétre Broche | Résultat
Fil positif du multimétre sur : 2 environ Brancher le fil positif du multimétre au connec-
Fil négatif du multimétre sur : 1 0,5Vec.c. teur/fil du module DPS répertorié dans le tableau.
Fil négatif du multimetre sur : 2 charge Brancher le fil négatif du multimétre a la masse du
Fil positif du multimétre sur : 1 ouverte moteur.
Fil négatif du multimétre sur : 3 Contréle de résistance de circuit CANbus
Fil positif du multimétre sur : 2,43V c.c. Connecteur/fil Broche Résultat
Masse moteur CAN (orange/noir) 1
120 Q
Rasulic: CAN (marron/orange) 2
S ) o CAN (violet/blanc) 3 N/A
* Des relevés identiques a ceux du tableau indi- CAN (noir) 2 <10
quent que le circuit est fonctionnel.
* L'absence de relevé (OL ou ) indique un cir-  Results:

cuit ouvert.
* Un relevé de zéro (0) indique un court-circuit.

Remplacer le module défectueux.

Circuits du capteur de direction

Utiliser la fonction de test de diodes d'un multime-
tre numérique pour vérifier le circuit des signaux.

* |L'absence de relevé (OL ou ) indique un cir-
cuit ouvert.
* Un relevé de zéro (0) indique un court-circuit.

Remplacer le module défectueux.
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Essais du capteur de pression de
la direction

Utiliser le logiciel Evinrude Diagnostics, v 6.1 ou
ultérieure, pour observer Port Pressure et Star-
board Pressure.

Tourner le volant de direction completement a
babord. Tout en maintenant le volant de direction
contre la butée, observer Port Pressure. Tourner
le volant de direction complétement a tribord. Tout
en maintenant le volant de direction contre la
butée, observer Starboard Pressure.

La pression doit étre d'environ 1000 psi (6895 kPa)

pour une barre standard ou de 1500 psi
(10342 kPa) pour une barre Pro-Series ou
SVS-Series.

<5 - Powes Sieenng

PR O 2AM G &7 % i

Port Pressure  Stbd Pressure  Thermistor Temp

Steer Angle ==
8 838 Calibration

B1 1 8 <

Pu Duty C Todule Temp.

8 20 ¢ ‘
Engine = > = ‘
0

Speed

1. Pression babord 009401

2. Pression tribord

Essai du capteur de position de la
direction

Utiliser le logiciel Evinrude Diagnostics, v 6.1 ou
ultérieure, pour observer l'angle de braquage
alors que le volant de direction est actionneé.

- Evinnad 3ty - Powes Steerrig 2

@ Tie (5 ODraloggmg Veew Hep RS Lcreen Selecton o x

D) 5 g ' o N ¥

B QAN © & N ¥ uh
ltngs Teds Ovtaloggng Mathson Schwers Fodks Pofles  fngnebstony Sh8 Thickis Trim Ast Fowes Yating Sove Scremmchot

Port Pressure  Stbd Pressure  Thermistor Temp Steer Angle T Eosble

BL 18 28 < 238 Calibration }

Pump Current  Duty Cycle Module Temp. - |

8 20 2% c ‘

Engine - —

Speed |

0

1. Angle de braquage 009401
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Installation du logiciel du DPS

A

L'installation d'un logiciel inapproprié

entrainera :

* Les codes d’anomalie 220 et 221 sur les
modéles ABA

* Fonctionnement sans interruption de la
pompe DPS sur les modéles AFA

Télécharger le logiciel correspondant aux modu-
les DPS de remplacement aprés avoir installé le
module DPS sur le moteur. Se reporter au tableau
ci-dessous.

Modéle de moteur Version Révision
3 35139 ou
Modeéles DPS-2 3030559 itreur
Installation i-Dock 35139A ou
uniquement 3030559 plus

Utiliser le logiciel Evinrude Diagnostics, v 6.1 ou
ulterieure, pour télécharger le logiciel du DPS.

Brancher la MPI-2 et le cable d'adaptateur a I'ordi-
nateur portable et au réseau NMEA 2000. Mettre
le contact a l'aide de linterrupteur a clé puis
démarrer le programme de diagnostic.

Une fois le programme connecté au réseau,
sélectionner Engine Controller (EMM) dans la liste
des dispositifs.

reen Laiacticn -ax

Netwerk Dagrostics

Teleflex Throttie/Shift Control Instance: 0, Address: 0x1
BRP engine controller (EMM) Instance: 0, Address: 0x96 1

Network Intesrogation Complete

Fie Crased /20200 SR AM 111

1. Contréleur du moteur 009392

Lorsque le programme de diagnostic se connecte
au moteur hors-bord, sélectionner le bouton
Software puis le bouton Load Steering Firmware.

L] Ennnude Diagnothics - Software a
& P (& Detatogyng View o Serven Satecticn .8 x
1] -
V) Al © & N 3 o
= > S A
Montor Setings  Tests Ostaloggng ldentficstion Softaass Feults Profies  fngmebitory SN Thootte TrimAmit Dowsr Steering Sove Scrmemshot
} Transfer EMM Data Update EMM
|
Load Co-processor
firmware
Load Steering
firmware
|
|
Update EMM utilizes [ECT files which contain the operating
system and engine calibration maps. The ECT file
examines the current EMM contents and verifles
compatability prior to uploading
Transfer EMM creates 3 done of an existing EMM. Program
and data, such as injector information, operating hours,
etc. s transferred. Key on, engine off. Establish
communications first.
1. Bouton Software 009287

2. Bouton Load Steering Firmware

Une fenétre apparait. Sélectionner le logiciel
approprié dans la liste. Suivre les indications a
I'écran pour installer le logiciel dans le module
DPS.

Une fois le logiciel installé, couper le contact et le
remettre pour terminer le processus.
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Etalonnage du capteur de pression de la
direction

IMPORTANT : Etalonner le capteur de pression :

* |lors du remplacement d'un module DPS
* lors du remplacement du capteur de pression
de la direction

Placer un morceau de tube sur chaque purgeur.
Insérer I'extrémité ouverte du tube dans un réci-
pient approprié pour la collecte du fluide de direc-
tion hydraulique.

1. Purgeurs 009396

Ouvrir les deux purgeurs d'au moins un demi-tour
pour libérer la pression du systéme de direction
hydraulique.

Essuyer le fluide de direction éventuellement ren-
versé avec des chiffons.

REMARQUE ENVIRONNEMENTALE :

Jeter les chiffons contaminés conformément a la
réglementation sur I'environnement en vigueur au
niveau local.

Utiliser le logiciel Evinrude Diagnostics, v 6.1 ou
ultérieure, pour étalonner les capteurs de pression
de la direction.

Brancher la MPI-2 et le cable d'adaptateur a l'ordi-
nateur portable et au réseau NMEA 2000. Mettre
le contact a l'aide de linterrupteur a clé puis
démarrer le programme de diagnostic.

Une fois le programme connecté au réseau,
sélectionner Engine Controller (EMM) dans la liste
des dispositifs. Sélectionner ensuite le bouton
Power Steering.

1. Sélectionner Enable Calibration. En mode éta-
lonnage, la pompe de servodirection est
désactivée.

2. Sélectionner Zero Pressure Sensors. Le bou-
ton ne sera plus accessible durant le réglage
du point ZERO. Attendre que le bouton soit a
nouveau accessible AVANT de poursuivre.

3. Sélectionner Disable Calibration pour enregis-
trer le réglage et réactiver la pompe de servodi-
rection.

Purger le circuit de direction. Se reporter a Rem-
plissage et vidange du systéme de direction
hydraulique

Le systéme DPS des moteurs hors-bord AFA
et plus récents EXIGE un étalonnage :

* lors de l'installation de plusieurs moteurs
hors-bord
(installation initiale)

* lors du remplacement d'un module DPS

* lors du remplacement du capteur de pres-
sion de la direction

* lors du remplacement du capteur de posi-
tion de la direction

Le fait de ne pas procéder a I'étalonnage du

systeme DPS risque d'endommager la ou les

barres d'accouplement ou le tableau arriére

de I'embarcation en raison d'une surcharge.
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Capteurs de pression de la 884 o
direction (50 & 100mm)
Déposer les capteurs de pression de la direction,
comme requis, pour les remplacer.
1. Suppresseur en ferrite 009746

Veiller a étalonner les capteurs de pression de la
direction aprés la réinstallation du collecteur du
DPS sur le moteur hors-bord.

Se reporter 4 Etalonnage du capteur de pres-
sion de la direction

1. Support d'expédition 009458

Mettre les capteurs en place et serrer a un couple . .
de 144 4 168 Ib-po (17 & 19 N-m). Moteur électrique

Retirer les quatre vis et rondelles maintenant le

Mettre en place le collier de serrage, \ )
moteur électrique sur le carter du collecteur.

n° réf. 320107, pour fixer le fil du capteur sur le
capteur, comme illustré.

1. Vis et rondelles (3 illustrées) 009459

1. Collier de serrage oo94s55  Déposer le moteur électrique, le joint torique et
I'accouplement du carter du collecteur.

1. Moteur électrique 009460

2. Joint torique
3. Accouplement

IMPORTANT : Les capteurs de pression DPS-2
utilisent un suppresseur antiparasites en ferrite a
clipser. Retirer le suppresseur du capteur usagé.
Installer le suppresseur sur la gaine du capteur
neuf, a une distance comprise entre 2 et 4 po (50
et 100 mm) du connecteur électrique.
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Remplissage et vidange du systeme de direction hy-

draulique
Fluide de direction hydraulique

Utiliser UNIQUEMENT les fluides hydrauli-
ques approuves.

Les fluides non approuvés peuvent endom-
mager le systéme de direction ou amoindrir le
controle de la direction.

Cela risque d’entrainer une perte de contréle
du bateau et des blessures pour les occu-

pants.

Utiliser UNIQUEMENT le fluide hydraulique,
n° réf. 770891

Installations de directions
monopostes monomoteurs

Les instructions suivantes décrivent la procédure
de remplissage et de vidange d'une installation
monomoteur. o N

Méthode manuelle

Se reporter aussi aux instructions accompagnant
la pompe de la barre a direction hydraulique.

IMPORTANT : Mettre le contact a l'aide de I'in-
terrupteur a clé pour les modéles avec DPS.

IMPORTANT : S’assurer que le moteur est en
position d'assiette totalement basse avant d'enta-
mer cette procédure. L'air NE sera PAS compléte-
ment éliminé du systeme de direction si I'assiette
du moteur est ne serait-ce que légérement rele-
vée.

1. Retirer le bouchon de remplissage de la barre.

2. Placer l'extrémité filetée du tube de remplis-
sage (fourni avec la barre) dans la barre.

3. Remplir la barre du fluide recommandé. Le
fluide doit toujours étre visible dans le tube de
remplissage. Utiliser des bidons de fluide sup-
plémentaires si nécessaire. NE PAS passer a
I'étape suivante tant que la barre n'est pas
complétement remplie.

4. Tourner le volant de direction dans le sens des
aiguilles d’'une montre jusqu'a ce que le moteur
soit complétement a tribord et qu'une résistan-
ce se fasse sentir. Veiller a maintenir le niveau
de fluide dans la barre/le réservoir.

009110

5. Tourner le volant de direction dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce
que le moteur soit complétement a babord et
qu'une résistance se fasse sentir. Veiller a
maintenir le niveau de fluide dans la barre/le

réservoir.

009111
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8. Ouvrir le purgeur INFERIEUR d'un demi-tour.
Tourner le volant de direction dans le sens des
aiguilles d’'une montre.

— Continuer a tourner le volant dans le sens
des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce qu'il n'y
ait plus de bulles d'air présentes dans le liquide
qui s'écoule du purgeur.

— Veiller a maintenir le niveau de fluide dans la
barre/le réservoir.

1. Purgeur inférieur

9. Fermer le purgeur INFERIEUR.

009109

10.Retirer ensuite I'outil de verrouillage de la
direction.

11.Tourner le volant de direction dans le sens des
aiguilles d’'une montre jusqu'a ce que le moteur
soit complétement a tribord et qu'une résistan-
ce se fasse sentir. Veiller a maintenir le niveau
de fluide dans la barre/le réservoir.

12.Mettre en place I'outil de verrouillage de la
direction, n° réf. 357717, pour maintenir le
moteur complétement a tribord.

1. Biellette de direction
2. Support arriere

009113

Fixer le tuyau transparent au purgeur SUPE-
RIEUR.

13.0uvrir le purgeur SUPERIEUR d'un demi-
tour. Tourner le volant de direction dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre.
— Continuer a tourner le volant dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce
qu'il n'y ait plus de bulles d'air présentes dans
le liquide qui s'écoule du purgeur.
— Veiller a maintenir le niveau de fluide dans la
barre/le réservoir.

2. Purgeur supérieur 009109

14.Fermer le purgeur SUPERIEUR.

15.Serrer les deux purgeurs a un couple de 84 a
120 Ib-po (9,5 a 13,5 N-m).

16.Retirer I'outil de verrouillage de la direction.

17 .Retirer le tube de remplissage de la barre.
Remettre le bouchon de remplissage en place
sur la barre et serrer fermement.

18.Passer a Contrdles du systéme de direction
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Controles du systéme de direction

IMPORTANT: En

. Diriger la barre vers babord. Une fois le moteur

complétement viré a babord, appliquer suffi-
samment de force sur le volant de direction
pour dépasser la pression de la soupape de
surpression de la barre.

Tandis que la pression est maintenue sur la
barre, vérifier 'absence de fuites sur I'ensem-
ble des conduites et raccords a babord.

Diriger la barre vers tribord. Une fois le moteur
complétement viré a tribord, appliquer suffi-
samment de force sur le volant de direction
pour dépasser la pression de la soupape de
surpression de la barre.

. Tandis que la pression est maintenue sur la

barre, vérifier I'absence de fuites sur I'ensem-
ble des conduites et raccords a tribord.

Réparer toutes les fuites. Répéter les étapes 1
a 4 avant de poursuivre.

Faire passer plusieurs fois le systéeme de direc-
tion de complétement & babord a compléte-
ment a tribord. Une nette résistance doit se
faire sentir lorsque le volant de direction vire
complétement a babord ou a tribord.

IIABSENCE de résistance

nette, ou si la direction semble «lache » ou
« molle », attendre 15 minutes et répéter le pro-
cessus de vidange.

7.

Vérifier le niveau de fluide de la pompe de
barre et remplir conformément aux recomman-
dations du fabricant.

Vérifier le jeu mécanique.

Un certain jeu est normal dans le systéeme de
direction. Pour vérifier le jeu mécanique :

Vérifier que la plaque antiventilation du boitier
d’engrenages est a peu prés de niveau.

Faire un repere au centre/a l'arriere de la pla-
que antiventilation du boitier d’'engrenages.
Centrer un objet immobile, comme une tige file-
tée fixée a une plaque, derriere le repére du
boitier d’engrenages pour servir de point de
référence.

Pousser le boitier d’engrenages a babord avec
deux doigts.

Mesurer et noter la distance entre le repére et le
point de référence.

L IS=_c= \

Affu
—

Mesure du jeu mécanique

AN~

009427
Repere

Objet servant de point de référence

Pousser le boitier d’engrenages

Mesure

Pousser le boitier d’engrenages a tribord avec
deux doigts.

Mesure du jeu mécanique
1.

009428
Pousser le boitier d’engrenages

2. Mesure

* Mesurer et noter la distance entre le repére et le

point de référence.

Additionner les mesures. Le résultat ne doit pas
dépasser environ 0,59 po (15 mm).

Si le résultat dépasse cette valeur, une vidange
supplémentaire peut étre nécessaire. Pousser le
boitier d’engrenages vers babord jusqu'a ce que
le mécanisme de direction touche la butée méca-
nique. Pousser regulierement avec une force
accrue. Répéter a tribord. Cette résistance nette
doit étre ressentie dans les deux sens. Si, aprés

avoir atteint la butée mécanique,

le boitier

d’engrenages continue a bouger dans le sens ou
il est poussé, ou s'il semble « lache » ou « mou »,
répéter le processus de vidange.
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DPS Schéma des circuits électriques

| -l
| -l ' |
I
I
: SPLICE #9
1 BAT_GND
1 4X, AB
) codes de cablage
1 Systéme
f——
| SPLICE #43 (Now) Masse (NEG.)
I 12V E— 12 VoIt (B+)
[l 21A,B,C e e S Liaison EMM A
S }3 IR Liaison EMM B
B +12 V commutés
Entrées capteur
I Alimentation 5 V capteur
‘V_ a5 {Reuge) ;
- I |\asse analogique
b o~ (Nair)
© © EE—— Sortie STS
01~ = EEEEsssss——— Sortie STPS
© 0 Vea)
) Qe — Sortie PTPS
NI '
N ©
I = o
: oy o
I ] = -
1 B 1. EMM Calculateur de gestion moteur
| L = & 2. Module DPS
1 = ® 3. Connexions module DPS-EMM
1 T — 4. Capteur de position de la direction (modéles DPS-2 uni.
I . quement)
I HH 5. Bome de batterie (alimentation B+ du module DPS)
I i E 6. Capteur de pression de la direction babord
I iye 7. Capteur de pression de la direction tribord
I ?ﬁ 8. Masse (vers la vis de masse du moteur babord)
: HH C... Identification des connecteurs du module DPS
I
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