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CARACTERISTIQUES GENERALES


Motorisation par modèles MF 5700SL, 6700S, 7700, 8700 TIER 4 final
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Tracteur MF 6718S
Description du numéro de série
 
Ce numéro comporte 3 informations :
· Année de fabrication
· Jour de l’année
· Séquence de construction du jour

Exemple : L232024

L = 2002
232 = 232ème jour de l’année 2002
024 = 24ème tracteur construit ce jour
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LOCALISATION ET IDENTIFICATION DES NUMEROS DE SERIE
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NORMES DE DEPOLLUTION


Tier 4 Final             Stage 4





















La norme Stage V succédera à Stage IV à partir de 2019.
La norme Stage IV, dénomination européenne de l’américaine Final Tier 4, laissera place à compter de 
Janvier 2019 à la norme Stage V.
 Seront concernés en 2019 les moteurs de 50 ch à 76 ch et de 176 ch à 761 ch. 
En 2020, la norme Stage V s’appliquera aux moteurs de 76 ch à 176 ch.
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SCHEMA GENERAL DE FONCTIONNEMENT
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT Du Système SCR 3ème Génération
Technologie AdBlue™ ou DEF





Présentation du système SCR

Les moteurs AGCO POWER sont dotés d'un système de post-traitement des gaz d'échappement avec technologie SCR (réduction catalytique sélective). Avec cette technologie, un fluide appelé
 « DEF » (Diesel Exhaust Fluid) est injecté dans les gaz d'échappement. Les fluides DEF sont spécifiés conformes aux normes DIN 70070 et ISO 22241. Les marques de DEF les plus connues sont AdBlue, Air1 et Greenox. 
La chaleur des gaz d'échappement transforme le fluide DEF en ammoniac et en dioxyde de carbone. L'ammoniac réagit alors avec les oxydes d'azote dans le catalyseur pour les réduire en azote et en vapeur d'eau inoffensifs.

La consommation de fluide DEF est d'environ 6 à 8 pour cent par rapport à la consommation de carburant. Le réservoir de fluide DEF et les tuyaux sont chauffés, de sorte que le système fonctionne même à basse température. Si le fluide DEF gèle, il est automatiquement dégelé au démarrage du moteur. Le point de congélation du fluide DEF avec une concentration de 32,5 % d'urée est à -11 °C.

Voir les instructions de la machine pour connaître les détails concernant le remplissage, l'emplacement et la capacité du réservoir de fluide DEF.
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Composants du système SCR et leurs fonctions
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Le système de post-traitement des gaz d'échappement utilisé est le modèle Bosch DENOXTRONIC 2.2

(DNOX 2.2). Le DNOX2.2 emploie une technologie de réduction catalytique sélective (SCR pour Selective Catalyst Reduction) pour réduire les émissions du moteur.

Le système SCR d'AGCO Power est composé d'un système de commande de moteur et d'un système SCR DNOX2.2. Ces deux systèmes sont reliés ensemble par un bus CAN.

Module d'alimentation (module de pompage)

Le module d'alimentation prend l'agent de réduction de NOx (le fluide DEF) dans le réservoir et le met sous pression. Il contient également des filtres (préfiltre et filtre principal) pour agent de réduction.

Module de dosage

Le module de dosage est monté dans le tuyau d'échappement, entre le turbocompresseur et le catalyseur de SCR. Ce module contient une électrovanne contrôlée par l'ECU et à ouverture électrique. Celle-ci permet d'injecter la quantité de fluide DEF voulue dans la buse de l'injecteur. La quantité de fluide DEF est calculée par l'EEM4 pour réduire au mieux les émissions de NOx.
Capteurs

Le système DNOX 2.2 comprend plusieurs capteurs :

· Capteurs de NOx

· Capteurs de température de l'échappement

· Capteur de niveau du réservoir de fluide DEF

· Capteurs de température : Réservoir de fluide DEF, module d'alimentation (interne)




L’AdBlue est dans un réservoir qui est réchauffé par le passage du liquide de refroidissement dans un serpentin car ses capacités chimiques sont presque inexistantes s’il fait trop froid.

Le module de pompage sert à alimenter l’injecteur d’urée (module de dosage) mais possède le rôle de purge de circuit à l’arrêt de la machine car l’AdBlue cristallise très facilement et pourrait donc obstruer les tuyaux.

Il y a deux capteurs Nox sur ce système, un est monté avant le passage des gaz d’échappement dans le système du doc, injection et catalyseur et l’autre est placé à la sortie d’échappement. Ils servent à mesurer la quantité de Nox transformé pour le boitier moteur. Si l’écart est insuffisant, le boitier avertit le conducteur et peut mettre le moteur en marche bridée au bout d’un certain temps. L’émission de Nox doit être, en sortie de pot, à peu près trois fois moins importante qu’en entrée de circuit.

Les capteurs de températures sont là pour la mise en place du système et une vérification de son bon fonctionnement (ce système fonctionne que lorsque le moteur est à une température suffisante).

Module d’alimentationConditions de mise en marche de la pompe:

· Moteur en marche.
· Pas de code erreur ( SCR).
· T° d’Adblue supérieure à -7°C.
· Niveau d’adblue supérieur à 0% ( niveau IC1)
· T° échappement supérieur à 145°C (sonde amont SCR).

Apparition d’un code erreur lorsque la pression d’adblue chute sous 7,5 bars pendant plus de 40 secondes.
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Module d’alimentation et de dosage
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Vérifier que du fluide DEF d'origine (certifié DIN 70070 ou ISO 22241) est utilisé comme agent réducteur. Il est interdit de diluer du fluide DEF ou de le mélanger à d'autres substances au risque d'endommager le catalyseur !
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[image: ]Capteur température
Avant SCR
Capteur température
Après SCR
Schéma électrique de la gestion électronique du SCR
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Gestions des Températures du système SCR Tier4F                Capteur de température Amont DOC
Le capteur de température amont  DOC permet :	[image: ]
· L’activation de la sonde de Nox AMONT (sonde opérationnelle) à partir d’une température de 110°C.
· Le déclenchement d’un mode dégradé à partir d’une température de 500°C.
· La gestion du papillon d’admission d’air (Throttle valve).

Capteur de température Amont SCR
Le capteur de température amont  SCR permet :   [image: ]
· La mise en marche de la pompe du module de dosage ( 9 bars) à partir d’une température de 145°C.
· Le déclenchement d’un mode dégradé à partir d’une température de 500°C.

Capteur de température Aval SCR

Le capteur de température aval SCR permet :   [image: ]
· L’activation de la sonde de Nox AVAL (sonde opérationnelle) à partir d’une température de 240°C.
· Le déclenchement d’un mode dégradé à partir d’une température de 500°C.

Moyenne du Capteur de température Amont et Aval SCR



La moyenne des 2 capteurs permet :


· L’injection d’Adblue à partir d’une température moyenne de 200°C

Sondes de Nox amont et aval

Une sonde de Nox étant très sensible aux chocs thermique, il est nécessaire de dépasser le point de rosée avant de l’activer
Le point de rosée : le point de rosée est la température à laquelle l’humidité d’un gaz se condense pour former des gouttelettes d’eau. Dans le cas des sondes de Nox, il faut dépasser ce point de rosée (éliminer l’humidité dans l’échappement) afin que ces dernières puissent effectuer des mesures précises et ne pas être endommagées.



Processus SCR sur EDT
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Codes erreurs moteur Sisu Diesel Tier 4f




	N°
	F MI
	Eléments concernés
	Causes
	Modes standard
	Modes SCR Tech- nologie

	X
	3
	Capteur de température de réservoir d'AdBlue™ ou DEF
	Capteur en circuit ouvert
	
	X

	
	4
	Capteur de température de réservoir d'AdBlue™ ou DEF
	Capteur en court-circuit
	
	X

	
	14
	Capteur de qualité d'AdBlue™ ou DEF
	Liquide inconnu
	
	X

	
	16
	Capteur de qualité d'AdBlue™ ou DEF
	Concentration d'AdBlue™ ou DEF trop haute
	
	X

	
	18
	Capteur de qualité d'AdBlue™ ou DEF
	Concentration d'AdBlue™ ou DEF trop faible
	
	X

	
	31
	Capteur de qualité d'AdBlue™ ou DEF
	Présence de carburant dans le réservoir d'AdBlue™ ou DEF
	
	X

	35
32
	3
	Jauge réservoir AdBlue™ ou DEF
	Circuit ouvert
	
	X

	35
32
	4
	Jauge réservoir AdBlue™ ou DEF
	Court-circuit
	
	X

	35
62
	14
	Capteur de pression 2 de suralimentation
	Pression de suralimentation inco- hérante
	2
	

	35
62
	31
	Capteur de pression 2 de suralimentation
	Pression de suralimentation inco- hérante
	2
	

	35
73
	3
	Doseur d'air 2
	Tension au dessus de la normale
	1
	

	35
73
	4
	Doseur d'air 2
	Tension en dessous de la normale
	1
	

	35
73
	13
	Doseur d'air 2
	Erreur de calibration
	1
	

	40
90
	31
	Système AdBlue™ ou DEF
	Limite des NOx dépassé, raison inconnue
	
	X

	40
95
	31
	Système AdBlue™ ou DEF
	Limite des NOx dépassé dû à l'arrêt du module de dosage d'AdBlue™ ou DEF
	
	X

	42
01
	2
	Capteur de vitesse vilebre- quin
	Signal irrégulier
	2
	

	42
01
	31
	Capteur de vitesse vilebre- quin
	Signal absent
	2
	

	43
32
	0
	Système AdBlue™ ou DEF
	Surpression détectée
	
	X

	43
32
	11
	Système AdBlue™ ou DEF
	Défaut de la pompe de dosage
	
	X

	43
32
	14
	Système AdBlue™ ou DEF
	Défaut du test de pression
	
	X

	43
32
	16
	Système AdBlue™ ou DEF
	Pression du module de dosage au-dessus de la normale
	
	X

	43
32
	18
	Système AdBlue™ ou DEF
	Pression du module de dosage en-dessous de la normale
	
	X
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Test de débit de dosage SCR.



Pourquoi faire ce test: Ce test a pour but de contrôler le débit de l’injecteur d’Adblue.

Cliquer sur	[image: ] L’écran suivant apparait :
[image: ]

Cliquer alors sur continuer
Après lecture des paramètres moteur cliquer sur   [image: ]
L’écran suivant apparait afin de vous informer que l’injecteur d’Ablue doit être placé dans l’éprouvette contenue dans la valise de test SCR (réf X991635020000)

[image: ]




Cliquer sur	[image: ]   puis sur	[image: ]   pour démarrer le test.
L’injecteur débite alors dans l’éprouvette pendant environ 2 min puis vidange le circuit (environ 1min).
Une fois la vidange réalisée, tarer la balance contenue dans la valise SCR (mettre le poids de 200g sur cette dernière puis appuyer sur TARE)
Retirer le poids et positionner l’ensemble de l’éprouvette (éprouvette + bouchon + injecteur) sur la balance.
Relever le poids inscrit sur la balance (exemple : 210g) et inscrivez le dans la fenêtre d’EDT.

[image: ]
Tracteur MF 6718S

Appuyer alors sur OK
[image: ][image: ]











Le logiciel compare alors la valeur obtenue à la valeur théorique débitée par l’injecteur.
 [image: ]   Le test est concluant, l’injecteur a un débit convenable.
[image: ]    Le test est négatif, l’injecteur ne débite pas assez, effectuer le test de nouveau pour confirmer une éventuelle défaillance de l’injecteur.

Dans le cas d’un résultat négatif, réaliser le test d’accumulation de pression SCR afin de vérifier que la pression de 9 bars soit bien atteinte. Si ce test est concluant, nettoyer l’injecteur d’Adblue à l’eau chaude dans un premier temps ou procéder à son remplacement dans un second temps.
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